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18 лет назад в огне и буре кровавой расправы над человечеством, 
организованной империалистическими хищниками, родился Между- 
народный юношеский день — день солидарности молодых пролета- 
риев всего мира, день демонстрации против голода и войны, неизбеж- 
ных спутников капиталистического стрся. 

30 октября 1915 г., несмотря на тысячи рогаток, поставленных про- 
дажной коциал-демократией, рабочая молодежь Европы вышла на 
улицы демонстрировать свое классовое единство, свой интернациона- 
лизм, свою непреклонную волю к борьбе с мировой буржуазией, свое 
стремление с оружием в руках бороться в рядах пролетариата за осу- 
ществление его исторической миссии — быть могильщиком капитализма 
И созидателем нового бесклассового социалистического общества. Это 
был первый Международный юношеский день. 


Девятнадцатый раз празднуется славный МЮД. 

ЖХ МЮДЛ празднуется в обстановке небывалого обострения классо- 
вой борьбы в капиталистических странах. Стиснутая кризисом бур-. 
жуазия уже ‘давно пошла по пути открытой фашистской диктатуры н 
подготовки к крестовому походу против СССР, против отечества ми- 
рового пролетариата, которое своими успехами в социалистической 
стройке наглядно доказывает превосходство системы социалистиче- 
ской перед системой капиталистической. 


Зарубежный комсомол, рабочая и трудящаяся молодежь встречают 
МХ МЮД в условиях буржуазного террора, в условиях голода и ни- 
‹щцеты, безработицы и беспросветной нужды. Рискуя жизнью, юргани- 
зуют они стачки и выходят на демонстг -ции защищать свои классовые 
интересы, бороться против своих классовых врагов, против организа- 
торов новой мировой бойни, на защиту Советского союза. 


В СССР, в стране победившего социализма, комсомол, рабочая, кол- 
хозная и трудящаяся молодежь демонстрируют свою преданность 
большевистской партии, под руководством которой они добились гран- 
диозных побед на всех участках социалистического строительства в 
тороде и деревне, активнейшими участниками которого они являются. 

Мслодежь Советского союза встретила ХХ Международный юно- 
лнеский день новым подъемом производственной инициативы, развер- 
тывая борьбу за ‘овладение техникой, за овладение индустриально-тех- 
нической культурой. На фабриках и заводах по инициативе комсомола 
проводятся общественно-технические экзамены, рабочая молодежь раз- 
вертывает соцсоревнование и ударничество на более высокой основе, 
наполняя свои обязательства конкретным содержанием по повышению 
производительности труда, улучшению качества продукции, освоению 
сложных механизмов и оборудования, по повышению своей производ- 
‘ственно-технической квалификации. 

Среди рабочей молодежи с каждым днем все шире и глубже развер- 
тывается любительское техническое движение. Молодежь овладевает 
главнейшими элементами технической культуры и науки, изучая основы 
‚автомобилизма, планерного искусства, радиодела, организуя различные 
‘кружки и группы по изучению отдельных станков и машин, по кон- 
‹струированию разнообразных действующих моделей. 

В ХХ МЮД комсомол перестраивает свои шеренги для решительной 
‘борьбы за новую социалистическую культуру труда. 

Советский комсомол, руководимый партией большевиков во главе 
< ленинским ЦК и вождем мировой революции т. Сталиным, демон- 
стрирует вместе со своими зарубежными товарищами боевую готов- 
ность бороться до конца за завоевание Октябрьской революции, за 
мировой Октябрь. 


—=: 


Социалистическая 


нультура труда 
м задачи номсомола 1 


„..Производительность труда — это в последнем счете 
самое важное, самое главное для победы нового обществен- 
ного строя. Капитализм создал производительность труда, 
невиданную при крепостничестве. Капитализм может быть 
окончательно побежден и будет окончательно побежден“. 
тем, что социализм создаст новую, гораздо более высокую , — 
производительность труда...“ и 





Ленин 


Социализм на ‘основе уничтожения частной собственности на сред- г 
ства производства, на основе сознательной коммунистической трудовой : 
дисциплины миллионных масс трудящихся, максимально развертывает_ 
производительные силы, создает возможность такого повышения про- 
изводительности труда, которое просто немыслимо при капитализме. '` 














Генеральная линия нашей партии, проводимая под руководством. 
ленинского ЦК во главе с т. Сталиным, верна и сильна тем, что онз: 
в короткий срок обеспечила подготовку и создание базы для высокой. 
производительности труда в нашем Союзе. В восстановительный пе-: 
риод партия создавала базу для развертызания индустриализации. 
страны. Индустриализация страны, значительно подняв производитель-. 
ность труда, подвела материально-техническую основу для новой еще" 
более высокой, социалистической производительности труда. Во вто-. 
рой пятилетке, вооружившись последними достижениями передовой, 
техники, умело и планомерно используя огромные природные богат-` 
ства нашей страны, мобилизуя производственную инициативу и твор : 
ческую энергию пролетариата, мы должны добиться этой новой, более 
высокой, социалистической производительности труда, невиданной при 


капитализме. 


Раньше о такой производительности труда не могло быть и речи. 
Наша страна не обладала еще достаточной для этого технической во- 
оруженностью. Металлургическая промышленность до реконструктив- 
ного периода, наряду с немногочисленными крупными единицами, со- 
стояла из сравнительно небольших заводов, основанных на старой 
технике. Давала она в общей сложности не более 3—4 млн. т чугуна 
в год. Машиностроения мы по существу почти не имели, за исключе- 
нием нескольких крупных заводов со сравнительно отсталой техникой. 


В 1928 г. на ноябрьском пленуме ЦК ВКП(б) т. Сталин обращал вни 
мание партии на отсталость нашей промышленной техники. ни 


«..Наряду с немногочисленными крупными промышленными единицами, 
более или менее базирующимися на новой технике, мы имеем сотни и тысячи 
фабрик и заводов, техника которых не выдерживает никакой критики с точки 
зрения современных достижений...». 














Сейчас совсем другое дело. Старые, ветхие металлургические за- 
воды значительно расширены и целиком реконструированы по послед- 
нему слову техники. Заново построены такие величайшие социалисти- 
ческие первенцы советской металлургии, как Магнитогорск, Кузнецк, 
Азовсталь, Запорожсталь. Каждый из них в отдельности покроет поч- 
ти целиком всю выплавку старых металлургических заводов, вместе 


взятых. . 


Точно так же коренным образом перестроены машиностроительные 
заводы, как например автозавод им. Сталина, который при полной 
мощности должен ежегодно давать стране 25—30 тыс. автомобилей. 


Вместе с тем заново созданы автомобильная, тракторная промыш- 
ленность и новые машиностроительные гиганты: Горьковский автомо- 
бильный завод; Челябинский, Сталинградский и Харьковский трактор- 
ные заводы, выпускающие 60 500 тракторов в год; Уралмаш, Сарком- 
байн, Ростсельмаш, «Шарикоподшипник», Луганский паровозострои- 
тельный завод с годовой мощностью в 1080 паровозов; завод ре- 
вольверных станков в Москве, крупные инструментальные заводы 
«Фрезер» и «Калибр» и т. д. и т. п. Все машиностроение Советского 
союза в ссновном создано заново за первую пятилетку. Наши ма- 
шиностроительные гиганты нисколько не уступают соответствующим 
заводам Америки, Германии, Англии и Франции, а некоторые из них, 
как например Уралмашзавод, являются по своей технической осна- 
щенности и размерам величайптгими в мире. 


Понятно, что только теперь, когда наша страна по ряду отраслей 
промышленности стала на первое место, мы имеем полную материаль- 
ную возможность создать новую, социалистическую производитель- 
ность труда, которую никогда, даже в лучшие годы своего прогресса, 
не видел капитализм. 


Тов. Сталин, определяя задачи партии на период второй пятилетки, 
сказал: 


«В период первой пятилетки мы сумели организовать энтузиазм, пафос 
НОВОГО СТРОИТЕЛЬСТВА... Но теперь этого недостаточно. Теперь это 
дело мы должны дополнить энтузиазмом, пафосом ОСВОЕНИЯ новых заво- 
дов и новой техники, серьезным поднятием производительности труд&, серьез- 
НЫмМ ‘сокращением себестоимости. В ЭТОМ ТЕПЕРЬ ГЛАВНОЕ». 


Новая высокая техника требует нового к себе подхода, социалисти- 
ческой культуры труда. 


Без высокой культуры труда нет высокой производительности. 
Однако до сих пор еще культура труда в нашей стране стоит на чрез- 
вычайно низком уровне. При капитализме рабочий не был заинтере- 
сован в сознательном отношении к труду и машине. Он прекрасно по- 
нимал, что машина, станок являлись в руках капиталистов средством 
жестокой эксплоатации пролетариата. При социализме другое дело. 
Хозяина-капиталиста нет, фабрики и заводы находятся в руках про- 
летариата. Рабочий сам хозяин своего производства, поэтому он не- 
посредственно заинтересован. в созНахельном, коммунистическом от- 
ношении к труду. Рабочий социалистического производства зелико- 
лепно понимает, что правильное и полное использование оборудова- 
ния, заботливая охрана и уход за ним развивают социалистическое хо- 
зяйство, улучшают материальное благосостояние трудящихся. Однако 
старое наследие как пережиток еще тяготеет над нами. Особенно силь- 
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но оно проявляется среди вновь пришедших на наши фабрики и заво- 
ды слоев рабочих из непролетарских и полупролетарских элементов. 


В прекрасных, оборудованных по последнему слову техники цехах 
новых гигантов еще много мусора, грязи, непорядка, разгильдяйства 
бестолковщины. Красивые, стройные импортные и отечественные стан- 
ки, сложные агрегаты часто содержатся в беспорядке, используются 
неправильно и в результате варварского обращения быстро изнаши- 
ваются и выходят из строя. 


Ленинский комсомол должен развернуть ожесточенную борьбу за 
внедрение социалистической культуры труда в нашу повседневную 
ЖИЗНЬ. | 


Капитализм создал свою культуру, которая по сравнению с крепост- 
ническим строем невиданно подняла технику и развернула произво- 
дительные силы. Но эта культура для широких масс трудящихся была 
культурой голода, культурой нищеты и экплоатации. Миллионы масс 
трудящихся «несмотря на весь прогресс буржуазной культуры и буржу- 
азной демократии, оставались в самых передовых, цивилизованных, 
демократических республиках темной и забитой массой наемных ра- 
бов или задавленных крестьян, которых грабила и над которыми изде- 
валась горсточка капиталистов» (Ленин). 


Социализм должен иметь свою культуру труда, которая должна под- 
нять значительно выше технику, чем при капитализме, развернуть про- 
изводительные силы и окончательно смести следы нищеты и забитости 
трудящихся масс. Эта культура основана на большевистской предан- 


ности трудящихся делу коммунизма. 
© 


то такое социалистическая культура труда? — Это сознание рабъо- 
ты на себя как на хозяина страны социализма, стремление миллионных 
масс трудящихся работать не по-старому, по-дедовски, а по-новому, 
пс-большевистски. Это такой труд рабочего, который сснован на вы- 
сокой сознательности, коммунистической дисциплине, на глубоких зна- 
ниях техники конкретного дела, наиболее рациональном использо- 
вании труда, машины, инструмента и материала, на организации образ- 
цового порядка и чистоты рабочего места, с целью достижения при 
наименьшей затрате сил и времени наивысшей производительности и 


лучшегс качества. 


Основой социалистической культуры является коммунистическое от- 
ношение к труду. Задача комсомола заключается в том, чтобы кре- 
пить эту основу, активно помогать ‘партии бороться за коммунистиче- 
ское сознание миллионов, через социалистическое соревнование и удар- 
ничество пробуждать коммунистическое сознание в каждом молодом 
рабочем, в каждом молодом колхознике, в среде всей трудящейся мо- 
лодежи. 

Капиталистические пережитки в сознании людей занимают еще зна- 
чительное место, они сильны даже в широких слоях рабочего класса, 
который за годы социалистического строительства пополнился из 
полупролетарских измелкобуржузных ‘слоев города и деревни. 

Пережитки капитализма в сознании людей проявляются главным об- 
разом в том, что некоторые рабочие относятся к своему предприятию 
не как к социалистическому, а как к чужому, к капиталистическому. 
Труд все еще кажется таким рабочим тяжелым бременем, а не делом 
чести участвовать в великой социалистической стройке. 


Ра 


ПРИ ВУИ Иа попиппипитнни 


Капиталистические пережитки в сознании людей порождают лодыр- 
ничество, разгильдяйство, недисциплинированность, формальное отно- 
шение к исполняемой работе, варварское обращение с оборудованием, 
отсутствие заботы к своему станку, враждебное отношение к повыше- 
нию интенсивности труда, к уплотнению рабочего времени, наплева- 
тельское отношение к охране общественной, социалистической собст- 
венности и т. д. ит. п. 





Эти капиталистические пережитки пытается использовать наш клас- 
совый враг в его отчаянной борьбе против поступательного движения 
социализма. Поэтому мы должны быть особенно бдительными на этом 


участке классовой борьбы. 


Прогульщик, рвач, лодырь, летун, бракодел, вор, станколом—все 
это далеко не редкие экземпляры нашей действительности. Все они 
являются прямыми носителями пережитков капитализма в сознании 
людей. Разве эти люди способны драться за социалистическую куль- 
туру труда? — Наоборот, они являются ее враждебными элементами, 
которые тормозят, сковывают инициативное движение масс за высокую 
производительность, за культуру труда. Поэтому комсомольские орга- 
низации должны объявить самую жестокую, самую беспощадную борь- 
бу с этими носителями мелкобуржуазной, хищнической психологии. 
Либерализм, мягкотелость здесь недопустимы. Ленинский комсомол до- 
статочно много накопил форм и методов борьбы с мелкобуржуазными 
пережитками в социалистическом производстве. Заводская печать, об- 
щественно-показательные суды над прогульщиками, бракоделами, 
станколомами, материальный вычет за брак, за поломку станка, изгна- 
ние из завода безнадежных, неисправимых—вот то сильное оружие, 
которое не раз уже прекрасно сумели использовать комсомол и пере- 
довая рабочая молодежь в боях за выполнение конкретных директив 
партии и правительства. 


Однако не все являются злостными разгильдяями, лодырями и бра- 
коделами. Значительная часть молодежи работает честно, но в то же 
время не обладает высокой коммунистической сознательностью. В чем 
же должна состоять воспитательная работа с этой частью молодежи, 
должны ли мы также сурово относиться к ее подчас невольным 
ошибкам? 


Ни в коем случае. Нельзя в вопросах борьбы за коммунистическое 
воспитание подходить ко всем с одинаковой меркой, об этом неодно- 
кратно предупреждал нас т. Косарев. Основной костяк трудящейся 
молодежи мы должны окружить товарищеским вниманием, его нужно 
воспитывать, прививать ему сознание коммунистического отношения 
к труду. Основным методом в этой работе должно быть ударничество 
и соцсоревнование. Каждый рабочий, который вступил в социалисти- 
ческое соревнование и действительно. на работе оправдывает свое 
звание ударника, уже этим самым кладет начало сознательного ком- 
мунистического отношения к труду. Поэтому комсомольская ячейка, 
если она по-настоящему хочет бороться за новую социалистическую 
культуру труда, должна добиваться, чтобы каждый молодой рабочий 
стал подлинным ударником. Здесь нужно кропотливо, изо дня в день 
работать с каждым, не желающим вступать в соревнование, с каждым, 
формально объявившим себя ударником, и даже с каждым хорошим 
ударником, добиваясь от него более глубокого развертывания соцсо- 
ревнования, повышения качественных показателей своей ударной ра- 
боты, организуя взаимопомощь, подтягивание отстающих к передо- 
викам, пробуждая сознавие большевистского отношения к делу. 





Важнейшая составная часть социалистической культуры труда — 
это глубокое знание техники конкретного деда. Для того чтобы КУЛЬ- 
турно работать на социалистическом предприятии, мало одного 
только коммунистического сознания. Нужны еще основательные зна- 
ния и ясное понимание конкретного производственного задания, тех- 
нологических процессов, происходящих у данного рабочего места, — 
без этого ни о какой культуре труда не может быть и речи. Каждый 
рабочий должен знать в совершенстве прежде всего свою машину 
свой станок, инструмент и различные приспособления; он должен 
также знать основные качества и свойства материала, с которым рабо- 
тает, и наконец хорошо владеть самой техникой работы. 


Для чего нужно знать свою машину, свой станок? — Для того 
чтобы не оказаться во власти этой машины и не быть ее рабом, для 
того чтобы правильно и полностью использовать доверенный доро- 
гостоящий агрегат, для того чтобы работать с наиболее высокой про- 
изводительностью. 


Рабочий, который не знает своего станка, своей машины, тратит 
огромное количество времени непроизводительно и впустую. Он 
понапрасну расточает время, силы и дорогие материалы. Такой рабо- 
чий суетится, несколько раз хватается то за один рычажок, то за 
другой и чаще всего именно не за тот, за какой нужно, стучит бестол- 
ково ключом, а дело все равно не двигается вперед, машина бастует. 
Такой рабочий неправильно и неполностью использует новое доро- 
гостоящее оборудование, быстро портит его, выводит из строя на 
десятки дней, а порой и на несколько месяцев. Такой рабочий не 
борется на практике за 420 мин. рабочего дня. Понятно, что такой 
рабочий своим техническим невежеством только тормозит наше про- 
изводство и препятствует созданию новой социалистической произзо- 
дительности труда. К сожалению, таких рабочих, особенно среди мо- 
лодежи, еще немало. 


На каждом заводе значительная доля поломок происходит из-за 
технической неграмотности, из-за незнания машины и самых элемен- 
тарных операций. В одном месте наладчик неправильно произвел 
наладку, —в результате у токарного станка сломались два зуба и 
ступенчатый вал. В другом — набилась стружка в резцодержке и сло- 
мался резцодержатель. В третьем — из-за технической неопытности 
станочника сорвалась резьба у кольца фрикциона ит. д. и т. п. Приме- 
ры можно было бы сколь угодно умножить, но и приведенных вполне 
достаточно, чтобы понять острейшую необходимость и важность 
основательного знания техники своей машины, своего станка. 


Большое значение имеет также правильный выбор и использование 
инструмента. 


Для того чтобы культурно работать, скажем, на новом токарном 
станке, нужно прежде всего хорошо знать режущий инструмент. Надо 
выбрать правильную форму его для обработки данной детали, надо 
знать, как его следует оттачивать, как охлаждазь, кав ‘крепить имт. д. 
В противном случае можно легко запороть деталь Или дать неточную 
ее обработку. Неотточенный и тупой инструмент перегружает станок, 
портит материал, не дает точности и чистоты в работе и быстро лома- 
ется. При неправильном охлаждении резец «горит» в работе, теряет 
свою упругость, закалку, начинает не резать, ‘а просто давить на ма- 


териал — все это приводит к быстрому износу инструмента, перег- 
рузке станка, к низкой производительности и порче деталей. | 

Незнакомство с различными приспособлениями для данной опера- 
ции также снижает производительность труда. Если например налад- 
чик-оператор не знает, как сменить инструмент находу посредством 
специального патрона, он вынужден каждый раз останавливать станок 
и непроизводительно терять на это рабочее время. 


Культурная работа на производстве невозможна без знания техно- 
логического процесса изготовления и обработки детали. Для каждой 
детали устанавливается определенный материал, определенный тип 
станка, на котором она должна изготовляться, а также известный 
режим и метод ее изготовления и наконец определенная группа инст- 
рументов, различных форм и размеров, которыми она обрабатывается. 


Каждый комсомолец должен упорно, по-большевистски бороться 
за технические знания, за овладение техникой своего дела. Без знания 
техники нет культуры труда. Приобретение технических знаний долж- 
но несомненно сопровождаться значительным повышением производ- 
ственной квалификации. Не только теоретические знания машины, 
инструмента, материала, но и уменье применить эти знания на прак- 
тике, уверенное владение всеми приемами, необходимыми для данной 
операции, характеризуют степень культурности рабочего. 

Комсомол должен всемерно помогать Партии в ее борьбе за социа- 
листическую культуру труда и Действительно пс-большевистски раз- 
вернуть движение широких масс рабочей молодежи за овладение тех- 
никой. Все, что делалось в этой области до сих пор, далеко не доста- 
точно. Необходимо найти новые средства и методы вовлечения рабо- 
чих масс в упорную борьбу за овладение техникой, за технические . 
знания, за освоение новейших технологических процессок.и новейше- 
го оборудования. Одной из таких важнейших форм работы является 
общественно-технический экзамен рабочей молодежи на сдачу техми- 
нимума, проводимый комсомолом. 

Общественно-технический экзамен, охвативший уже сейчас значи- 
тельную часть фабрик и заводов, является по существу новым более 
высоким эгапом социалистического соревнования на овладение высо- 
тами технической культуры. В этом величайшая заслуга комсомола. 
Необходимо только расширить и углубить практику проведения экза- 
менов, придать экзаменам серьезное политическое значение. 


Общественно-технический экзамен в руках ленинского комсомола 
должен стать важнейшим методом борьбы миллионов за знания, за 
культуру труда, он должен превратиться во всесоюзное соревнование 


масс на овладение техникой. 


Другая важнейшая составная часть социалистической культуры 
труда — это чистота и порядок на рабочем месте, порядок в цехе, 
аккуратность и опрятность в работе. 

Грязь, беспорядок на рабочем месте, безобразное расположение 
инструментов и материала — первый признак неумения культурно и 
производительно работать. Чтобы следить за чистотой в цехе и приби- 
рать свое рабочее место не надо обязательно кончать университета, 
для этого. только нужно хотя бы неболышое сознание, что в грязи, в 
пыли, среди мусора работать вредно, что это прежде всего сильне 
отражается на здоровье рабочего. От пыли и спертого воздуха рабо- 
чий быстрее утомляется, интенсивность его труда уменьшается, произ- 
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водительность резко падает. Там, где грязь, беспорядок, — там нет 
социалистической культуры труда. 


Каждый комсомолец обязан решительно бороться за чистоту у ра- 
бочего места. Своим примером он должен показать образец культур- 
ности. После окончания смены комсомолец должен тщательно вычи- 
стить и протереть свой станок, заботливо смазать его, навести чистоту 
на своей рабочей площадке, протереть и убрать инструмент, очистить 
все от ненужного. хлама, — одним словом он должен придать своему 
рабочему месту безупречный, образцовый, культурный вид. Но это 
еще не все. Он должен следить и за общим состоянием цеха, он дол- 
жен добиваться, чтобы и другие рабочие образцово содержали свои 
станки и площадки. 


То же и по приходе на работу. Первый признак культурности—это 
планирование своей работы. Сначала нужно проверить свой станок и 
вновь смазать его. Затем следует тщательно продумать, какие детали 
за эту смену придется изготовлять, какая будет их очередность и в 
соответствни с этим, какой материал и инструмент потребуется для их 
обработки. Установив это, необходимо аккуратно разложить материал 
и инструменты в строгой последовательности. Все, что лишнее, следует 
убрать, чтобы не мешало, не сбивало с толку. 
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Социалистическая культура труда требует не только чистоты рабо- 
чего места, но и чистоты самой работы. Нужно со всей тщательностью, 
с подлинной заботливостью настоящего хозяина большого дела под- 
ходить к выполнению необходимых операций. Всякая гонка и неряш- 
ливость в погоне за количестенными показателями недопустима. 
Стремление выгнать количественно побольше продукции за счет каче- 
ства — есть верный показатель некультурной работы. Делать чисто и 
прочно нужно каждую вещь, как бы она порой ни казалась маленькой 
и незначительной. 


Возьмем обработку любой детали. Редко встретишь такую обрабо- 
танную уже деталь, на которой не было бы царапин, ссадин хотя бы 
лаже маленьких и незаметных. Отчего это ‘бывает? Оттого, что во 
время работы рабочий грубо обращается с деталью, швыряет ее на 
железные предметы или бросает на нее ключи, отвертки, инструмент. 
Понятно, деталь от этого сминается, получает царапины, риски, теряет 
свою точность, быстрее изнашивается и является причиной неправиль- 
ной работы всей машины, дающей большой брак. 

Но мало изготовить аккуратно отдельные детали, нужно также 
аккуратно и тщательно их собрать. А об этом у нас часто забывают. 
Если присмотреться например к нашим швейным машинам, то сразу 
заметишь нечистую и небрежную их сборку. Почти все пазы у голо- 
вок шурупа повреждены, разворочены. Почему это? Да потому, что 
рабочие вместо заботливого, культурного отношения к сборке проя- 
вили в этом преступную небрежность. Определенный размер шурупа 
нужно привинчивать определенного размера отверткой, тогда повреж- 
дения пазов не произойдет. А у нас обычно привинчивают и отвинчи- 
вают всем, что попадет под руку. Поэтому и выходит, что из отличных 
деталей получается скверная машина. 


Точность и чистота работы должны обязательно сопровождаться и 
чистотой, опрятностью рабочего. Культурным нужно быть не только 
в быту, но и на производстве. Каждый комсомолец, каждый молодой 
рабочий должен стремиться к личной чистоте и личной опрятности на 
работе. Нужно раз навсегда покончить с буржуазным предрассудком, 





глубоко вкоренившимся в сознание людей, что только идя в театр или 
на прогулку надо бриться, чисто одеваться, опрятно, культурно выг- 
лядеть. Почему наш рабочий на 16-м году Октябрьской революции 
не может, идя на свой завод, занимая свое рабочее место, чисто и 
аккуратно одеваться. Все необходимые условия для этого он имеет. 
Материальное благосостояние трудящихся в нашей стране с каждым 
годом все повышается. Рабочий имеет полную возможность сохранять 
на заводе свой специальный рабочий костюм. Вся беда в том, что. у 
нас в силу укоренившихся старых привычек все это зачастую не счи- 
тается достоинством, а порой, наоборот, принимается даже как отри- 
цательное явление: вот, мол, пришла интеллигенция! 


Мы должны ссобенно жестоко бороться с теми, кто свою неряшли- 
вость и нечистоплстность пытается возвести в некий принцип. 


Борьба за чистоту рабочего места и свой опрятный вид должна 
стать обязанностью каждого комсомольца. 
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Каждая ячейка, каждый комитет комсомола должны немедленно 
начать развертывание массового инициативного движения рабочей 
молодежи за социалистическую культуру труда. Надо создавать 
инициативные группы друзей чистоты, сделать в условиях своего за- 
вода вопрос о чистоте и опрятности молодых рабочих вопросом прин- 
ципиальным и политическим. Надо добиться, чтобы каждый комсо- 
молец имел специальный рабочий костюм, создать необходимые усло- 
вия на предприятиях для хранения рабочих костюмсв и т. п. 
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Молодое поколение нашей страны переживает замечательное и 
поучительное для него время, которого не переживало ни одно поко- 
ление во всем мире. Это — эпоха непосредственного строительства со- 
циализма, время, о котором множество прошлых поколений только 
мечтало, как о каком-то далеком светлом будущем. 


Наша молодежь должна гордиться тем, что она не мечтает о социа- 
лизме, а эту мечту прошлых поколений претворяет вместе со всеми 
трудящимися нашей страны в жизнь упорным черновым трудом под 
единым испытанным большевистским руководством железной ленин- 
ской партии. 


Ленин всегда подчеркивал большую роль молодежи в строительстве 
социализма. Он не раз говорил, что молодому поколению принадле- 
жит огромное будущее; ему придется довершить то великое дело, 
которое начала старая большевистская гвардия. И это будущее уже 
сейчас превращается в настоящее. , 


На всех участках государственной деятельности комсомол—актив- 
ный и вернейший помощник нашей партии. Комсомол с каждым днем 
все болыше становится школой большевистского стиля работы. Нет ни 
одного участка социалистического строительства, где бы комсомол не 
проявлял себя верным передовым бойцом за осуществление огромных 
задач, стоящих перед нашей партией и всем рабочим классом. Борьба 
за сопиалистическую культуру есть одна из форм обостренной классо- 
вой борьбы, при этом одна из наиболее сложных форм, требующих 
максимального напряжения сил и классовой зоркости. Комсомол дол- 
жен так же, как он положил начало осуществлению идеи Ленина о 
социалистическом соревновании, положить начало массовой больше- 
вистской борьбы за новую! социалистическую производительность 
труда, за социалистическую трудовую культуру. 


-| 


В Международный юношеский 
день по улицам Страны советов 
шли нескончаемые колонны демон- 
странтов. Плакатами, транспаран- 
тами, красочными сводками ра- 
портовала молодежь о своей уче- 
бе в огромной школе многосто- 
ронней государственной деятель- 
ности. | 

Каждая боевая шеренга нес- 
ла на международный праздник 
молодости свои трофеи, достав- 
шиеся в упорной борьбе за овла- 
дение техникой, за рационализа- 
цию производства, за улучшение 
качества своего труда. Комсомоль- 
цы наших фабрик и заводов го- 
товили к этому дню свои подарки: 
сверхурочно отремонтированные 
паровозы, сложные машины, дос- 
рочно собранные станки, новые 
освоенные агрегаты и оборудова- 
ние... 

Международный юношеский 
‚день принес с собой новый рост 
производственной инициатиты, но- 
зые доказательства беззаветной 
преданности широчайщих масс 
рабочей и трудящейся молодежи 
делу великой социалистической 
стройки. 


‘'Покорениз 
точности 


“Эти приборы, которые вы ви- 
‚дите на фотоснимке (см. стр. 1%, 
замечательны вдвойне. Оба при- 
"бора—и парометр и газометр— 
‘впервые изготовлены в СССР 
к МХ МЮД в Тишинском пере- 
улке Красной Пресни на молодом 
заводе „Газприбор“. Только благо- 
„даря упорству и настойчивости 
комсомола мы можем снять эти 


‚ ‘теплоизмерительные аппараты с 
‚ трафика импорта и внести их в фонд 





технико-экономической независи- 
мости Советского союза. 
.. . На столе мастера Макор- 


шина лежала продукция большо- 
го технического мастерства, шеф- 
ская продукция заводского ком- 
сомола, обещавшего напрячь все 
силы для того, чтобы включить 
газомер и паромер в актив точ- 
ной индустрии Союза к ХХ 
МЮД. 


По существу это шефство на- 
чалось еще 3 месяца назад, когда 
заново строился цех теплоприбо- 
ров. Наряду с починкой и ремон- 
том шло уже освоение первых 
приборов, шла напряженная уче- 
ба. 15 комсомольцев, токари и 
инструментальщики постигали ис- 
кусство математики и точнейших 
расчетов. Так уже в то время, 
когда завод осваивал кольцевой 
тягомер и торзионные весы, ком- 
сомол начал решать почетную за- 
дачу покорения точности. 


Темпы этого покорения резко 
возросли в августе, когда комсо- 
мольцы взяли обязательство по- 
ложить в футлярах уже готовые, 
остекленные, вновь освоенные 
приборы на стол президиума тор- 
жественного мюдовского  собра- 
ния. Тогда же в августе, в выход- 
ной день, комсомольцы устроили 
субботник, чтобы подогнать вы- 
пуск застрявших деталей, и про- 
тянули цепочку своего контроля 
от станка к станку, от цеха к 
цеху. 

Звенья этой цепочки, кончав- 
шейся у стола мастера сборки 
Маркошина, по нескольку раз в 
день обегал прыткий „производ- 
сектор“ ячейки Клущин, инстру- 
ментальщик 5-го. разряда. Он пер- 





Комсомольцы отдела телеграфии на заводе им. Кулакова в Ленинграде 
«готовят в сверхурочное время подарки к ХХ МЮД , 


_ Рапорт производственной инициативы 


вым из заводских комсомольцев 
познакомился у конструктора с 
разнообразными образцами изме- 
рительных приборов. 

В конце августа ортанизовал- 
ся кружок по изучению теплоиз- 
мерительных приборов. А Т сен. 
тября завод дарил МЮД и стра- 
не новые приборы, освоенные ис- 
правным шефом —комсомолом. 


Номсомольские 
подшипники 

№№ 202, 205, 0205 и К-И... 
Бесспорно эти новые типы подшип- 
ников, которые впервые освоил к 
ХХ МЮД завод им. Кагановича, 
можно назвать комсомольскими. 





Комсомольцы-ударники Московского заво- 
да им. 1-го августа на субботнике по под- 
готовке детален щипальной машины „Крем- 
пель-Вольф“, выпускаемой к ХХ МЮД 


Подшипники освоены и выпу- 
щены товарной продукцией в ре- 
кордно быстрое время—в 10 дней. 

Пройдитесь по огромным и свет- 
лым, похожим на гигантские ла- 
боратории цехам “Шарикопод- 
шипника“ и вы увидите, что за 
нормальным прохождением новых 
подшипников неустанно следят 
зоркие глаза молодежных бригад. 

Техник Мельман и чертежница 
Пинская—оба комсомольца—неус- 
танно ходили по цехам в дни 
рождения комсомольских подшин- 
ников. Они предупреждали пере- 


бои и остановки в работе, вслед 


за ними в цехи приносили. чер- 
тежи, инструменты, детали. 
Кольцо комсомольской заботы 


„окружило мюдовские подшинники. 


Детали плыли из цеха в цех, их 








Теплоизмерительные аппараты, изготов- 
ленные к Х МЮД комсомольцами „Газ- 
прибора“ 


подхватывали и несли дальше. По 
существу освоение новых подшип- 
ников было соревнованием на 
быстроту и точность, на более вы- 
сокую культуру технических на- 
выков. 

Бригадир - наладчик комсомолец 
Павлов сумел в течение трех ча- 
сов освоить и выпустить в 6езу- 
коризненном виде заклепки для 
подшипника № 202. Наладчик ав- 
томатического токарного цеха 
Андрианов выполнил план выпус- 
ка колец для подбипника К-4 на 
105 проц. 

Комсомолка Гвоздева показала 
класс точной и быстрой шлифовки 
колец на станке фирмы Карла 
Юнг. 

И наконец последний раз к де- 
талям прикасаются руки молодо- 
го конструктора комсомольца Бак- 
шиева. Он берет подшипники и 
внимательно рассматривает их. На 
сборке привыкли уже к его оза- 
боченному лицу. Но никто еще 
не видел, чтобы так широко и 
молодо улыбался этот серьезный 
инженер, когда в 8 часов утра 
1 сентября весь заводской кол- 
лектив поздравлял молодых эн- 
тузиастов с выпуском мЮюдов- 
ских подшипников. 


К Х МЮД комсомольцы 
организовали кружок по 


завода 





„Шарикоподшипник“ им. Кагановича 


повышению квалификации и изучению точных 


измерительных приборов 


Комсомольсние подарки 


МОСКВА. Комсомольцы Транс- 
форматорного завода Электро- 
комбината выпустили К 
МЮД трансформатор ТТН на- 
пряжением в 110 тыс. в. Раньше 
этот ‘трансформатор ввозился 
из-за границы. 


СТАЛИНГРАД. На «Электро- 
лесе» организован ударный ком: 
сомольский конвейер имени ХХ 
Международного юношеского 
дня. Комсомольцы  организова- 
ли два молодежных  автовоза. 
На «Красном Октябре» 37 мо- 
лолежных бригад мартена и 
прокатных цехов досрочно вы 
полнили августовский план. 


- я 

МОСКВА. К Международному 
юношескому дню комсомольцы 
завода «Динамо» выпустили До- 
срочно два мотора и провели 
рейд по выявлению бездейст- 
вующего оборудования Для пе- 
реброски его на другие заводы. 


УФА. Комсомольцы паровозо- 
ремонтного завода выпустили 
из ремонта паровоз, три товар- 
ных вагона и один пПассажир- 
ский. 


МОСКВА. На заводе им. Ста- 
лина рабочая молодежь выпу- 
стила к ХХ МЮД сверх плана 
грузовик. ‚ 


МОСКВА. На заводе «Крас- 
ный факел» комсомольцы от- 
ремонтировали к ХЖХ мЮД 5 
рабочих домов. В цехах прове- 
ден конкурс ча чистоту и об- 


разцовую постановку станков, 
машин, рабочих мест. 
о м 


ГРОЗНЫЙ. Четвертый комсо- 
мольский , цех 1-го нефтепере- 
гонного ‘завода обеспечил к 
празднику добычу сверх плана 
1000 т светлых продуктов (бен- 
зин, керосин). 


МОСКВА, Казанская ж. д. К 
ХХ Международному юноше- 
скому дню комсомольцы пасса- 
жирского депо организовали 
конкурс на лучшего помощника 
машиниста. «Здоровый, чистый 
паровоз — гордость помощника 
машиниста» — таков лозунг кон- 
курса. Конкурсом охвачено 40 
паровозов. 


КИЕВ. Комсомольцы завода 
«Красный богатырь» провели К 
Х МЮД ряд субботников по 
сбору лесоматериала. 


РУБЦОВКА. Комсомольцы Сиб- 
текстильмаша встретили ХХ 
Международный юношеский 
день сдачей общественно-техни- 
ческого экзамена и организа- 
цией техбоев. 
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О борьбе с поломками станков и оборудования 
и о постановке работы по овладению техникой 


——ы———ы—ыыщы“ыы—ы—ы———_—ы—ыы=—ы—ы=ыЫыы"—-—_ 


Постановление ЦН ВЛИСМ по докладам комитетов Харьковского трактор- 
ного завода, Горьковского автозавода им. Молотова и Ленинградского 
завода им. Нарла Маркса 


| ЦК ВЛКСМ отмечает, что комсомольские организации заводов им. Мо- 
лотова (Горький), ХТЗ и Ленинградского завода им. Карла Маркса 
в борьбе с поломками оборудования, в деле организации технической 
учебы и повышения квалификации молодых рабочих, несмотря на 
имеющиеся сдвиги, работают еще неудовлетворительно. 


Количество поломок и простои оборудования продолжают быть 
большими. До сего времени недостаточен уход молодежи за оборудо- 
ванием и станками, полностью не введен планово-предупредительный 
ремонт, недостаточна борьба с мелкобуржуазной распущенностью, раз- 
гильдяйством, «всезнайством», неряшливостью, и, главное, во всю эту 
работу слабо вовлечена беспартийная рабочая молодежь. 


Теоретическая учеба в кружках технического минимума часто отры- 
вается от производственной практики. Программы страдают излишним 
‹академизмом». В силу этого рабочий вынужден изучать не свой ста- 
нок, на котором он работает, не свою производственную операцию, а 
станок вообще, технологический процесс вообще. 


Исходя из этого, ЦК постановляет: 


= + 


.--------ьн-н 


Обязать комитеты заводов им. Молотова (Горький), ХТЗ и 
им. К. Маркса (Ленинград) развернуть решительную борьбу с расхля- 
| банностью, разгильдяйством, мелкобуржуазной распущенностью среди 
отдельных звеньев комсомольской организации и беспартийной рабо- 
чей молодежи, за полную ликвидацию поломок не только мерами идео- 
логического воздействия,ино привлекая к ответственности виновников, 
рассматривая их как дезорганизаторов производства. 


Ввести, как правило, в качестве мер борьбы со станколомами и бра- 
коделами перевод.на менее сложную работу с соответствующим пони- 
жением разряда, четкое проведение в жизнь закона о вычетах с рабо- 
чего за поломку и брак по его вине, привлекать молодого рабочего за 
каждую поломку к товарищескому производственно-техническому 
суду, а комсомольцев кроме этого к союзной ответственности. 


Принимать меры через начальника цеха удаления с завода наиболее 
злостных станколомов и бракоделов, не желающих бороться за со- 
хранность оборудования завода или относящихся к этому делу чисто 
формально. 


= ----- 3—3 --. 
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Считая, что правильно поставленный уход за оборудованием имеет 
не только чисто техническое, но и воспитательное значение на кон- | 
кретном примере отношения к социалистической собственности, пред- 
ложить комитетам заводов им. Молотова, ХТЗ и им. К. Маркса ввести, 
как правило, тщательную промывку, чистку, смазку станков и обору- 
дования каждым комсомольцем и молодым рабочим после окончания 
| 


°..— ыы. =, 


работы своей смены. 


С целью установления общественного контроля по уходу за обору- 
дованием обязать комитеты этих заводов организовать из комсомоль- | 
цев и лучших ударников из рабочей молодежи посты общественной | 
охраны заводского оборудования. Ячейкам выделить общественных 
инспекторов и группы «легкой кавалерии» для постоянной проверки 
состояния станков и оборудования (чистота станка и машины, смазка, 
порядок на площадке, у рабочего места и т. п.). 


2 


Обязать комитеты и ячейки заводов им. Молотова, ХТЗ и 
им. Карла Маркса установить совместно с начальниками цехов и заво- 
доуправлением обязательную передачу и приемку оборудования одной 
смены другой с официальным оформлением в сменном журнале цеха. 
Совместно с техническим директором завода разработать для групп 
станков и машин технические инструкции по использованию их полной 
мощности, уходу за ними, предупреждению поломок и аварий (пра- 
вила включения коробки скоростей, переключение находу, уход за мо- 
тором станка, смазка, установка и закрепление детали, режим резания), 
доведя эти инструкции до каждого‘ рабочего. 

В течение 3 мес. совместно с заводоуправлением ввести в систему 
планово-предупредительный осмотр и ремонт оборудования во всех 
цехах, решительно борясь с оппортунистической практикой отдельных 
хозяйственников, тормозящих проведение своевременного и система- 
тического планово-предупредительного осмотра и ремонта обо- 
гудования. 

Считая абсолютно нетерпимым низкое качество ремонта, наличие 
обезлички в деле приема производственными цехами выходящего из 
ремонта оборудования, обязать комитеты и ячейки ремонтно-механи- 
ческих цехов в течение месяца укрепить совместно с начальниками це- 
хов лучшими, квалифицированными слесарями ремонтные бригады, 
направив на эту работу комсомольцев-ударников. 


Комитетам комсомола добиться от хозорганов закрепления ремонт- 
ных бригад за определенными группами станков и типами оборудова- 
ния и, как правило, установить совместно с ОТК общественно-техниче- 
скую приемку оборудования производственными цехами от цехов ре- 
монтно-механических, организовав техническую проверку качества ре- | 
монта в камом процессе ремонта через обязательное участие станоч- 
ников, операторов в ремонте своих станков. :. 


Комитетам и ячейкам совместно с планово-производственными отде- 
лами заводов в течение месяца проработать вопрос о производстве ре- 
монтно-механическими цехами необходимого количества запасных 
частей для своего оборудования, использовав для этого чертежи, при- 
сылаемые из-за границы вместе со станками. 


п еоонадиьниаи-фрчыь лыжни по оць еотльтониввоио рярлчфечицдчевниеч дин” панельки топот «ро авочи офи титан отстой фытсаиь ось -вадьчвытчотиьчодушиниь ао ть тети ар уно ито летные ииььио му иттоидрть сари ть ет, видио ьийоаль ть жен = ЛЬ нь зо поьниьтодить лет 3 т Почте. рол про пучения твари Зерна сечь лоь Фтиататьртрнтчрььь лы жыры лимакитонио мое т лох ли пичытичтьиичю о аееты ореолы в = 





пани ртрнонипиичочитпню чожишожоиатиоизажи пишит ответ. -—— 
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ЦК считает, что основной задачей кружка технического минимума 
является обучение рабочего технике его станка, его операции, органи- 
зации его рабочего места, и в соответствии ‹ этой задачей обязывает 
комитеты провести вместе ‹ техническими директорами заводов корен- 
ную перестройку работы кружков, учебных программ в указанном 
направлении, особый упор сосредоточив на диференциации техмини- 
мума для различных профессий (токарю — знание, как заправить, пу- 
стить, остановить свой станок, переключить находу и др. Термисту — 
знание кислот, температуры закалов, понятие элементарных процессов 
химии и т. Д.). 

Привлечь к руководству кружками лучших инженеров, а для прове- 
дения производственного инструклажа — лучших мастеров-производ- 
ственников данного цеха, знающих условия работы бригад рабочих и 
оборудование. 

ЦК обязывает комсомольские организации заводов им. Молотова, 
ХТЗ, им. К. Маркса максимально развернуть индивидуальное сорев- 
нование рабочих однородных специальностей на высокое качество 
освоения техминимума, окончание его в установленный срок. 

В целях предварительной проверки качества учебы и ее оживления 
практиковать проведение технических боев, викторин между рабочими 
однородных профессий. 

Укрепить дисциплину среди слушателей кружков технического ми- 
нимума, рассматривая срыв занятий, непосещение, как нарушение ком- 
сомольцами и молодыми рабочими постановления правительства об 
обязательной технической учебе для рабочих ведущих профессий. 

Предложить комитетам наряду с развертыванием массовой работы 
привлекать к суровой союзной ответственности комсомольцев, фор- 
мально относящихся к делу освоения технического минимума, техзна- 
ний, необходимых для работы на сложном оборудовании. 

Считать, что группорги, ячейки и комитеты несут такую же ответ- 
ственность за качество технической учебы комсомольца и молодого 
рабочего, как за качество его производственной работы у станка, у 
машины. 


“4 


Отмечая огромную роль бригады в борьбе за овладение техникой 
и повышение квалификации. молодежи, ЦК ВЛКСМ обязывает комитеты 
комсомола добиться коренного улучшения постановки практики тех- 
нического руководства бригадой и особо организовать работу с бри- 
гадирами. 

Вместе с хозорганами прикрепить молодых специалистов к молодеж- 
ным бригадам для повседневной работы с бригадами и бригадирами. 
Организовать технические семинары бригадиров для повышения их 
квалификации и административно-хозяйственного опыта. 


5 


Данное постановление обсудить”во всех фабрично-заводских, кол- 
хозных, совхозных и МТСовских ячейках ВЛКСМ и опубликовать в 


печати. 





Постановление Центрального комите- 
та комсомола «О борьбе с поломками 
станков и оборудования и о постановке 
работы по овладению техникой» имеет 
исключительное народнохозяйственное и 

_. политическое значение. 

^ Это решение должно быть доведено 
до каждого комсомольца и молодого 
рабочего. Его необходимо обсудить на 
всех комсомольских группах и произ- 

_ водственных совещаниях бригад. Об- 
суждение должно носить конкретный ха- 
рактер, сопровождаться вынесением 

_ практических предложений и проведе- 
нием мероприятий, обеспечивающих ра- 
`бюту по выполнению постановления ЦК. 

Нужно поднять широкое движение 
масс молодежи и комсомольцев за со- 
хранность. общественной  собственно- 
сти — оборудования наших заводов, 
шахт, депо, фабрик. 

” Нина минуту не следует забывать, что 
‘движение за сохранность оборудования 
° происходит в обстановке юобостренной 
”. классовой борьбы. Больше бдительно- 
о сти, болыше внимания к этому участку 
‚. классовой борьбы-—вот первый вывод, 
„. который должен сделать каждый комсо- 
„ молец из решения ЦК ВЛКСМ. 
Комсомольские ячейки обязаны не- 
медленно организовать в каждой брига- 
'де‘посты общественной охраны завод- 
‹ ского оборудования. Нр одна поломка 
не должна пройти незамеченной. Мы 
обязаны организовать самое глубокое и 
тщательное изучение причин каждой по- 
ломки, выявление ее конкретных винов- 
‚ ников. Комсомольские посты, как и груп- 
пы легкой кавалерии, должны создать 
обстановку, предупреждающую полом- 
ки. Особая роль в этом деле выпадает 
на долю ремонтных слесарей. Комсо- 
мольцы и рабочая молодежь бригад 
текущего ремонта должны систематиче- 
‚ ски и повседневно обходить и проверять 
' обслуживаемые ими станки, механизмы, 
| машины. Во-время обнаруженный пе- 
‹ регрев в подшипниках, неестественный 
ы: Щум вращающихся частей машины, свое- 
временно замеченные излишние вибри- 
рующие узлы механизмов и станков— 
все эти недостатки должны немедленно 


















устраняться для предупреждения воз- 
можной аварии или поломки. 
Поставить в центр внимания произ- 


водственной работы и воспитания в ком- 
сомоле техническую учебу и освоение 
техники— таков важнейший вывод из 


решения ЦК. 


Это требует от нас упорной больше- 
вистской борьбы за конкретное техни- 
ческое руководство и производственный 
инструктаж. Овладеть управлением ме- 
ханизмами и машинами в процессе про- 
изводственной работы, повышать свою 
квалификацию, накапливать опыт куль- 
турной работы, ухода за оборудовани- 
ем, приспособлениями, инструментами— 
революционная обязанность каждого 
комсомольца, каждого молодого рабо- 
чего. Освоить техминимум, повышать 
технические знания, расширять техниче- 
ский кругозор, воспитывать чувство 
любви к механизмам, станкам, работе — 
в этом заключается сейчас главное, 
основное для выполнения промфинпла- 
на, для борьбы за качественные показа- 
тели. 

Комсомольские ячейки и комитеты 
должны немедленно мобилизовать ин- 
женерно-технические силы предприятий 
на создание наглядных технических ин- 
струкций, графических разрезов отдель- 
ных механизмов и машин, на создание 
простых и дешевых пособий, подобных 
электрифицированным гразрезам винто- 
вок в Осоавиахиме, на разработку про- 
грамм техминимума, действительно от- 
вечающих требованиям производства. 

Борьба с поломками и освоение тех- 
ники станет делом чести каждого ком- 
сомольца и молодого рабочего, если мы 
сумеем организовать ее на основе со- 
циалистического соревнования. Мобили- 
зация миллионных масс молодежи и ком- 
сомольцев на выполнение этого реше- 
ния ЦК должна проходить в условиях 
Нового мощного подъема социалистиче- 
ского соревнования. Основными показа- 
телями действительного соревнования 
молодежи должны стать меры преду- 
преждения поломок, ликвидации аварий, 
прохождение техминимума и конкрет- 
ные обязательства по освоению техники. 

‚Выполнение решения ЦК ВЛКСМ будет 
проверяться по практическим результа- 
там выполнения промфинплана, неуклон- 
ного повышения производительности 
труда, снижения себестоимости и умень- 
шения процента брака. 


чА 


К Здесь, как стена, утвердилась 
тайга, бурелом, бесцельная ярость 
водопадов, горная пустыня, неп- 
роезжая топь и царство камня. Ти- 
шина, тысячелетиями непрерывае- 
мая человеческим голосом. Розово- 
серые жилы гранита, лиловый аме- 
тист, базальт, порфиры, кзарцы, 
черная смоляная руда, глины, сла- 
нез. Жемчуг и железо. Медь и ры- 
ба. Торф и соль. Природная цели- 
на, еще незнаемая и спокойная. 


\© Неисчерпаемы богатства Каре- 
лии, но Онежский тупик замыкает 
нх, преграждая встречу двух мо- 
рей: Белого и Балтийского. Оги- 
бая Скандинавию, проходят совет- 
ские корабли. Бездорожье оста- 
язвливает наш путь на север. 


з\х Днинамитные и амоналовые зал- 
пы только в ноябре 1931 г. прер- 
вали молчание карельских озер. 
По линии Повенец—Сорока вы- 
<троились тогда первые бараки. И 
вот спустя 18 мес. огромные вод- 
ные пространства, заболоченные 
малонаселенные местности твор- 
ческой волей большевиков орга- 


низованы в одну систему 227-ки-. 


пометрового водного пути. 


Трудовая летопись создания пу- 
ти из Балтики в Беломорье не 
имеет себе примера в мировой 
истории. Разве сравнишь этот ка. 
нал с Суэцем, что строился 10 лет, 
или с Панамским перешейком, 
84 км которого сооружались 
1} лет. 


` 


Белом 





ж Необычаен размах работ, про- 
изведенных здесь в столь корот- 
кий срок! Вынуто свыше 2 млн. 
кубометров скальных грунтов, 
Выколано 7 млн. кубометров 
земли. Отведено в сторону 100 км 
Мурманской ж. д. Уложено 
390 тыс. кубометров бетона. Для 
того чтобы покорить диабазо- 
вые упорные скалы, произведе- 
но 4!/. млн. взрывов. Общая 
длина бревен, израсходованных на 
ряжи канала, составляет 20 тыс. 
км, т. е. больше половины окруж- 
ности земного шара, 


По объему работ и количеству 
сооружений Беломорско - Балтий- 
ский водный путь занимает первое 
место. Он включает 19 крупней- 
ших в Союзе шлюзов, 14 плотин, 
11 волосливов и 40 дамб. _ 





Вид нижней камеры шлюза после спуска воды 
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орсно. 


жж С предельной простотой и яс- 
ностью разрешена огромная гид- 
ротехническая проблема. Шлюзы, 
плотины, дамбы и водоспуски— все 
сооружения канала интересны не 
только своим полным приснособ- 
лением_к условиям края, местных 
строительным ресурсам, но они 
вместе с тем представляют собой 
яркое проявление технической. 
мысли, новые оправдавшие себя 
в постройке принципы и конструк. 
ции. До минимума сведено здесь 
использование железа, бетона 
и других материалов, которые 
пришлось бы возить издалека. 
Заменой послужили дерево, ка: 
мень, грунг. Инженер Зубрик 
разработал и осуществил новую 
оригинальную конструкцию дере- 
вянной плотины. Водослив Па 
ваньской плотины сооружен из де- 
ревянных кряжей. Эта плотина-ре- 
гулятор-—гордость всей трассы. . 


Каждый раз она сбрасывает ‘через 
свой гребень избыток воды по’ 
$00 кубометров в секунду. 


Зам. главного инженера Веря-. 
бицкий заново создал расчет де". 
ревянных ряжевых стен 12-метре. 
вой вышины. 


С исключительным совершенст 
вом смонтированы шлюзовые ме 
ханизмы канала; 2 человека нано-. 
ром плеч легко открывают шлю-. 
зэвые ворота весом в 84 т. Бес. 
шумно раскрываются створы, #. 
неприметной кажется чам их мно 
гопудовая тяжесть. 


эх Пресные воды озера и солг. 
ная беломорская волна вышл 
навстречу друг другу. Они слй 
ваются и дружно несут на себ 
первые суда, бороздящие. кана. 
Путь к Белому морю начинается 
с юга от Повенца;.7 шлюзов По 
венчанской лестницы пароход про 
ходит за 6 час. Теперь весь путь 








от Ленинграла до Сороки бу- 
дет пройд-н не в 17, а в б су- 
гок. Вчетверо сокрахщено рассто- 
яние между важне.шими север- 
ными портами. Морской путь от 
Архангельска до Ленинграда вмес- 
то 2840 морских миль сократил- 
ся до 674 миль. 


х Наново перекроена стройкой 
Карелия. 200 островов озера Выг 
ушли’ под воду. Само озеро под- 
нялось на 61/› м. Исчезли, утонув 
в воде, знаменитые гремевшие 
водопады р.- Телекинки,— канал 
покрыл их; 21-я плотина-водо- 
сброс у села Надвоец держит на 
запоре одно из величайших в ми- 
ре искусственных водохранилищ— 
Выгозеро, зеркало которого рав- 
но 1300 км?. Железобетонными 
плотинами скована и непокорная 
порожистая р. Выг. 


К 20 тыс. человек было обучено 
на строительстве через различные 
вечерние курсы, бригадные уче- 
ничества. Уголовные преступники, 
привлеченные ОГПУ к строитель- 
ству канала, превратились здесь 
в самоотверженных строителей 
созиализма. И политическая по- 
беда большевиков Беломорстроя 
явилась и блестящей победой со- 
тетской исправительно - трудовой 
системы. 


Хх Не “один десяток фамилий 
имел в прашлом лаборант-бетон- 
щ к Ковалев. К этому его обязы- 
Вал 90-летний уголовный стаж и 
6 побегов. Соловьев, Ткачев, Пе- 
тров--вот имена, под которыми из- 
вестен этот человек в воровской 
среде. Теперь отсюда уйдет рабо- 
чий с кв:лификацией, с большим 
строительным опытом, энтузиаст 
стродки, активист-общественчик, 
‚полноправный гражданин Союза 
открыто заявляющий в лагерной 


8 Техника молодежн 





газете—„Не попутчик ворам, не 
собрат“. 


%\& Инженер Полетаев, награжден- 
ный Орденом трудового знамени, 
вспоминает огромный трудовой 
подъем этой вногь разбуженной 
к жизни человеческой энергии. 
Он утверждает: „Как инженеру мне 
еще не приходилось работать в 
таких масштабах. Но настоящее 
чудо канала не только в его раз- 
мерах и смелых технических нов- 
шествах, которые здесь применя- 
лись. Перековка людей—вот чудо 
Беломорстроя! Свои взгляды ло- 
мали здесь не одиночки, а сотни 
и тысячи. Забубенный вор и сан- 
дит терял прежний „авторитет“, 
уступая место другим вожакам— 


бригадирам и лучшим ударникам 
коллектива. Массы приходили в 
движение. И сотни инженеров ста- 
ли здесь их организаторами. Это 
достижение величайшее, потому 
что нет ничего опасней, чем мас- 
собоязнь, чем кастовость инженер- 
ных работников“. 

\х И когда шаг за шагом и метр 
за метром героически росла вели- 
кая трасса водного пути, сколько 
здесь было образцов самоотвержен- 
ного упорства, проявленного лю- 
дьми, прежде бывшими балластом 
общества, его отбросами. Как-то 
зимой надо было перетащить по 
льду через Выг локомобиль. Тех- 
ники просили для этой операции 
6—8 дней. Рабочие взялись доста- 
вить 20-тонную машину за 2 дня. 
Это было сделано. 

к Взоне затопления бесприме- 
рно работал бывший бандит и 
убийца Сергей Трофимович Тре- 
тьяков. В лагере его долго держа- 
ли в изоляторе как злостного ху- 
лигана и грабителя. Настойчивое 
влияние воспитателей зачеркнуло 
прошлое человека, который уже 
в 10 лет слыл опытнейшим кар- 
манником. Третьяков, став ударни- 
ком, удивил многих. Он ‘начал с 
нормы 195% и кончил выработкой 
до 310%. На груди его жетон стро- 
ителя Беломорстроя, который с 
гордостью носит бывший заклю- 
ченный, получивший « недавно до- 
срочное освобождение, =. 





Первый пароход „Севастополь“ проходит последний шлюз Беломорского канала 
и входат в Белое море 
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ОПЫТ И ПРАКТИКА 
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Тантина поражений 


Затетни о технике, квалификации и партизанщине 


Этот завод не похож на все остальные. 
В нем нет привычных линий размерен- 
ного потока деталей, идущих по шаб- 
лону, установленному на несколько лет. 
Он универсален этот завод. Но это не 
универсализм кустарной мастерской, ко- 
торая сегодня делает электрические чай- 
ники, а завтра — банки для консервов. 
Это образец великолепнейшей техниче- 
ской зрелости нашего машиностроения, 
это прекрасный арсенал индустрии, рож- 
денный пятилеткой, — индустрии, кото- 
рая может изготовлять любую машину, 
начиная от гигантского блюминга и кон- 
чая простым ковшом. Именно в этом 
своеобразие и могущество Уральского 
машиностроительного завода, который 
вошел в строй действующих предприя- 
тий Советского союза. 


Что таное УЗТМ? 


Что означает Для нас это событие? 
Назовем одну цифру — 50 млн. руб. 30: 
лотом — вот сумма, которую будет эко- 
номить для нашей страны завод, выпу- 
скающий сложнейшие машины, которые 
до сих пор ввозились из-за границы. 


Максим Горький в одной из своих не- 
давних статей назвал Уралмаш отцом 
заводов. Это определение чрезвычайно 
ярко характеризует особую роль этого 
могущественнейшего арсенала новейшей 
техники в народном хозяйстве нашей 
страны. 


Создание Уралмаша, этого завода за- 
водов, призванного сооружать по Маг- 
нитострою в год, является не просто 
очередной победой в деле индустриали- 
зации нашей страны. Это по существу 
новый этап, новая эра в индустриализа- 
ции СССР. Дело в том, что отныне наша 
металлургия, наше машиностроение по- 
лучают настолько могущественную тех- 
ническую базу, настолько могучий ар- 


сенал, что строительство новых домен, 
мартенов, шахт и других крупнейших 
хозяйственных единиц мы сможем вести 
без оглядки на импорт, исключительно 
своими силами. 


Что представляет собой Уральский за- 
вод тяжелого машиностроения сегодня? 


Это огромное предприятие, стоимость 
которого по предварительным подсче- 
там правительственной комиссии исчис- 
лена в 400 млн. руб., представляет собой 
один из лучших мировых заводовётяже- 
лого машиностроения. _” 


У нас принято всякий раз, при каждой 
новой победе в деле индустриализации 
нашей страны, сравнивать созданное на- 
ми предприятие, завод, агрегат с анало- 
гичным предприятием, заводом, агрега- 
том за границей. Однако сейчас, когда 
мы пустили Уралмаш, мы не можем вос- 
пользоваться этим привычным методом 
сравнения. Крупнейшие немецкие специа- 
листы, работающие на Уралмаше, недо- 
уменно пожимали плечами, когда их 
спрашивали: есть ли за границей пред- 
приятия, аналогичные Уралмашу? 


Дело в том, что если германская или 
американская железоделательная птро- 
мышленность и располагает даже пред- 
приятиями, которые по общему объему 
выпуска продукции, по общей стоимости 
основного капитала и превышают зна- 
чение Уралмаша, то ни в Германии, ни в 
Англии нет ни одного машиностроитель- 
ного предприятия, которое обладало бы 
такой целеустремленностью в организа- 
ции производства, такой стройностью 
хозяйственного построения, не говоря 
уже о новизне его технического воору- 
жения. 


Кое-кто пытался сравнивать Уралмаш с 
известным германским заводом Круппа. 
Попытки такого рода сравнения явно не- 
удачны. Что представляют собой заводы 
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Круппа? Это огромный комплекс метая- 
лургических, горных, машиностроитель- 
ных предприятий, которые развивались 
на протяжении свыше 100 лет, которые 
создавались без всякого плана, без вся- 
кой системы. Это серия пристроек и над- 
строек, которая в целом представляет 
собой громадное хозяйство, но в то же 
время не является стройной системой 
производственных единиц. 


Уралмаш, на сооружение которого со- 
ветская страна отдала 400 млн. руб., пред- 
ставляет собой гигантское машинострои- 
тельное предприятие, которое занято 
исключительно сооружением оборудова- 
ния для тяжелой промышленности. До- 
статочно привести несколько цифр из 
прошлого Урала для того, чтобы пред- 
ставить себе, насколько велико значение 
нового машиностроительного гиганта в 
экономике нашей страны. 


Большинство уральских заводов на- 
считывает от 150 до 200 лет существо- 
вания 


Выплавка фасонного литья в 1926— 
1927 гг. по Уралу составила 6 658 т. Вы- 
плавка чугунного литья по всем заводам 
Урала достигла 36 750 т. Запомните эти 
две цифры: 6 658 и 36 750. 


А только один чугунолитейный цех 
Уральского завода тяжелого машино- 
строения будет’ давать ежегодно 30 000 т 
литья, т. е. столько же, сколько давали 
все заводы старого Урала, вместе взя- 
тые. Его сосед — сталелитейный цех уже 
одной первой очередью своих мартенов 
сможет плавить 50000 т металла еже- 
годно, из них 18 000 т фасонного литья. 
Это против 6 000 т, которые отливал в 
своих дряхлых мартеновских цехах ста- 
рый Урал. Три старых Урала располо- 
жились под крышей  сталелитейного 
цеха, раскинувшего свои здания на 
22 тыс. м”. И все-таки сталелитейный 
остается самым узким местом Уралмаша, 
этого комбината замечательнейших це- 
хов, из которых каждый по праву может 
называться первоклассным заводом. Ком- 
бинату нехватает стали. В чертежах уже 
вырисовываются контуры нового, еще 
более грандиозного сталелитейного цеха 
№ 2. 

К участию в оборудовании механиче- 
ского цеха № | были привлечены луч- 
шие фирмы Европы и Америки. Мы от- 
дали им 11 млн. золотых рублей и взяли 
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у них самые мощные, самые лучшие 
станки, какие они были в состоянии сде- 
лать на своем стареющем оборудовании. 
Так мы создали цех, какого нет ни на 
одном заводе мира, и который сам мо- 
жет делать лучшие станки, нежели те, 
которые для него приобретались. 


Нет такой машины, нет такого меха- 
низма, который нельзя было бы изгото- 
вить в этом цехе. Здесь делают все, на- 
чиная от поршневых пальцев, шплинтов 
и гаек для трактора и кончая блюмин- 
гами, прокатными станами и 40-тонными 
шаботами. 


10 тыс. л. с.— вот установленная мощ- 
ность моторов механического цеха, ко- 
торые будут приводить в движение 
450 сложнейших станков. 10 тыс. л. с.— 
это мощность средней городской элек- 
тростанции. И каждый рабочий этого 
цеха правит четырнадцатью механиче- 
скими конями. 


Такой энерговооруженности нет ни на 
одном заводе Союза. 


Эти немногочисленные примеры доста- 
точно убедительно свидетельствуют о 
том, какой могущественный арсенал тех- 
нического вооружения приобрели мы 
в лице Уралмаша. И уже сейчас вся стра- 
на начинает чувствовать, какое значение 
в ее экономике приобретает этот миро- 
вой гигант. 

Портфель договоров Уральского за- 
вода тяжелого машиностроения с его 
клиентами — это очень поучительная 
папка. Она демонстрирует с необычай- 
ной наглядностью тот ценнейший вклад, 
который вносит в фонд экономической 
самостоятельности нашей страны этот 
молодой завод. 

Именно на Уралмаше получит полную 
техническую оснастку вся семья новых 
металлургических заводов, которые 
вступят в строй во второй пятилетке. 
Тула, Липецк, Азовсталь, Криворож- 
строй, Запорожсталь, вторая очередь 
Магнитогорска и Кузнецка, в отличие от 
своих старших братьев, родившихся в 
первой пятилетке, будут вооружены ис- 
ключительно советским машинным ар- 
сеналом, и все их оборудование, начиная 
от скиповой лебедки Оттиса и кончая 
шлаковыми ковшами, будет носить клей-. 
мо УЗТМ. 


В первой пятилетке Макеевка, Дзер- 
жинка и другие заводы мобилизовали 
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евои силы для того, чтобы дать жизнь 
новому молодому гиганту — Уралмащу. 
Во’ второй пятилетке начинается обрат- 
ный процесс — молодой гигант Урал- 
маш, полный сил и энергии, протянет 
руку помощи заводам, которые его 
создали, и поможет им перевооружить- 
ся, заменить старое, дряхлейшее обору- 
дование новым, современным. 


Именно на Уралмаше создана база для 
реконструкции Макеевки, завода им. 
Дзержинского, «Электростали», ураль- 
ских заводов. 


В портфеле заказов уже лежат заявки, 
принятые заводом, на поставку прокат- 
ных станов для Чусовского, Надеждин- 
ского, Лысвенского, В.-Исетского, Перво- 
уральского, Ижевского заводов. В этом 
портфеле пока что покоится и блюминг 
для Азовстали, там же лежит пока и стан 
холодной прокатки для московского 
«Серпа и молота». 


Однако не только металлургия нашла 
надежную опору реконструкции на Урал- 
маше. В его ворота стучится химия, 
уголь, золото, калий, руда и цветные 
металлы. Они становятся в затылок чу- 
гуну и стали, чтобы получить здесь свое 
техническое вооружение. 


Гигантские аггломерационные установ- 
ки для фабрики спекания керченских 
руд (Камышбурун), исполинские кольца 
для крепления калийных шахт — тюб- 





бинги, Около 40 подъемных кранов, 
шахтные подъемники для «Дальугля» и 
«Уралугля», бегуны для «Алтайзолото», 
корообдирочные барабаны для Камбум- 
комбината — разве можно перечислить 
весь этот замечательный прейскурант? 


При программе Уралмаша в 38 млн. 
руб. на 1933 г. в портфеле договоров 
уже лежат заказы на сумму более чем 
80 млн. руб. Молодой завод уже сегодня 
обеспечен заказами на полтора года впе- 
ред. Крупп и Демаг могут только зави- 
довать такому необычайному для них 
притоку контрактов. 


°Промьииленность нового стиля 


Уральский машиностроительный за- 
вод — это одно из предприятий, во- 
плотивших в себе все своеобразие тех 
новых мошных заводов, которыми 
Страна советов отметила свое вступле- 
ние во вторую пятилетку — пятилетку 
освоения техники. Уралмаш, Краммаш- 
строй, целый ряд станкостроительных и 
инструментальных заводов, которые мы 
вводим сейчас в строй, — именно эти 
предприятия характеризуют собой стиль 
новой мощной отрасли промышленности 
советского машиностроения. Это прежде 
всего техника высокого класса точно- 
сти, техника высокого мастерства, инду- 
стриальной культуры рабочего, техника 
индивидуального производства. 
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Здесь нет постоянных приспособлений 
и автоматизма в изготовлении машин. 


Сегодня завод изготовляет сложней- 
ший прокатный чусовский стан, сосгся- 
ций из тысячи деталей. Весь завод изс- 
бретает, конструирует, упрощая и улуч- 
шая его механизмы. Весь завод проду- 
мывает его технологический процесс, 
весь завод думает над тем, какими спо- 
собами его построить. 


Завтра этот стан будет готов. И завтра 
же весь завод должен будет взяться за 
конструирование, разработку технологи- 
ческого процесса, производство новой, 
’еще более мощной машины — блюминга. 


Конструкторскую, рационализатор- 
скую, технологическую работу надо бу- 
дет переводить в новый, более высокий 
класс производства. Коллектив завода, 
обогащенный опытом работы над чусов- 
ским станом, будет увереннее продви- 
гаться вперед, но на каждом шагу этого 
продвижения ему придется сталкиваться 
с новыми задачами, новыми трудностя- 
ми, придется изыскивать новые пути, за- 
ниматься изобретательством, изощряя 
конструкторскую мысль. И каждая новая 
машина, каждая новая конструкция — 
это по существу целый этап`в развитии 
производства. 


Именно поэтому заводы индивидуаль- 
ного производства нельзя ни в коей мере 
сравнивать с предприятиями поточного 
типа, каким является например автотрак- 
торная промышленность. В поточном 
производстве технологический процесс 
разрабатывается однажды на целый ряд 
лет, после чего завод осваивает одни и 
те же детали, постоянные приспособле- 
ния, инструменты до тех пор, пока не 
будет изменена модель, конструкция вы- 
пускаемой машины. 


Заводы индивидуального производ- 
ства являются наиболее яркими вырази- 
телями борьбы за освоение высокой ин- 
дустриальной культуры, представляю- 
щими наиболее’ широкое поле для 
создания пафоса освоения техники. 


Вот почему работа на таком гиганте 
индивидуального производства, каким 
является Уральский машиностроитель- 
ный завод, представляет собой исключи- 
тельный интерес и вместе с тем большие 
трудности. 


Для того чтобы работать, скажем, в 
механическом цехе такого предприятия, 
как Уралмаш, мало быть грамотным че- 
ловеком, умеющим разбираться в черте- 
жах и знающим, как стать у машины. 
Для этого нужны высшего уровня квали- 
фикация, огромный навык практической 
работы и величайшая изобретатель- 
ность, ибо все индивидуальное произ- 
водство в значительной степени строит- 
ся на творческой работе его участников 
и организаторов. 


Именно поэтому ‘прежде всего завод 
был обязан обеспечить себя образцовым 
подбором — высококвалифицированных 
практиков, мастеров токарной, фрезер- 
ной, кузнечной и литейной специально- 
стей. И именно это обстоятельство свое- 
временно предусмотрел Центральный ко- 
митет нашей партии. Еще два года на- 
зад, 6 мая 1931 г., ЦК ВКП(б) обсуждал 
вопрос о кадрах для Уралмаша. Еще 


‘тогда Центральный комитет партии на- 


поминал: «Сложность и новизна механи- 
ческого оборудования завода, специфич- 
ность и индивидуальный характер про- 
изводства, в связи с этим необходимость 
создания собственного мощного кон- 
структорского бюро, предъявляют ис- 
ключительные требования к делу под- 
борки, расстановки и подготовки квали- 
фицированных рабочих и инженерно- 
технического персонала, а также свое- 
временного и полного овладения тех- 
НИКОЙ». 


Как же было выполнено это важней- 
шее указание ЦК партии? Кто оказался 
в цехах нового завода? Кому сейчас 
доверили станки, оцененные в 50—100— 
200 тыс. руб. золотом каждый? 


Недавно проводилась перепись ста- 
ночников в строгальном отделе. Эта пе- 
репись выявила, что из 109 строгалыци- 
ков 74 в прошлом были чернорабочими 
и учениками, получая по 1-му—2-му раз- 
ряду, причем болыцая половина из них 
были малограмотные или вовсе негра- 
мотные. 

Со времени проведения этой переписи 
положение в общем почти не измени- 
лось, хотя в цех и прибыли отдельные 
пополнения квалифицированной рабо- 
чей силы. ` 


Этот пример характерен не только для 
механического цеха. И к этому можно 
добавить, что с технической учебой на 





заводе дело обстоит весьма скверно, а 
величайший почин — социалистический 
экзамен на овладение техникой, который 
был впервые проведен комсомольцами 
механического цеха № | с помощью ва- 
гона-редакции «Комсомольская правда», 
сейчас на заводе по существу предан 
забвению. 


Как же готовились к пуску этого ве- 
личайшего предприятия организации за- 
вода и в первую очередь комсомол? 


26 одном огремном противоречии 


Здесь со всей силой сказались те на- 
звыки строительной штурмовщины, стро- 
ительной горячки, которые впитали в 
плоть и кровь активисты этого завода, 
пришедшие в цехи прямо со стройки и 
до сих пор не уяснившие себе все свое- 
образие новой обстановки, не понявшие 
необходимости решительно изменить ме- 
тоды своей работы. 

Эти навыки находятся в явном проти- 
воречии с теми требованиями, которые 
сегодня предъявляются к нам, когда мы 
стали хозяевами самого лучшего, само- 
го совершенного, самого сложного обо- 
рудования в мире. 


Одним из главных мероприятий, кото- 
рым комсомол завода отмечал подго- 
товку к пуску, была разбивка огромного 
комсомольского сквера на. площади 
между сталелитейным и чугунолитейным 
цехами! Именно сюда были брошены все 
силы комсомольской организации, имен- 
но здесь целыми днями дежурили руко- 
водители комсомольского комитета, 
именно об этом участке шел разговор на 
всех собраниях, бюро, в ячейках и груп- 
пах! Все силы, вся энергия комсомоль- 
<кой организации были’ направлены на 
то, чтобы мобилизовать на субботники 
по разбивке сквера возможно большее 
количество людей и проявить именно 
здесь свою инициативу! Бесспорно, бла- 
гоустройство заводской площадки пред- 
ставляет собой необходимейшее и важ- 
нейшее дело. Но кто сказал, что в жерт- 
ву благоустройству должна быть прине- 
сена техническая учеба, которая была 
сорвана субботниками, что сооружение 
сквера является основной работой круп- 
_нейшей заводской организации, что ра- 
ди благоустройства должна быть забро- 
чнена вся остальная работа комсомола? 
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А ведь на деле получилось именно так. 
Если вглядеться поглубже в существо 
этой истории, то окажется, что работа 
по разбивке сквера, являющаяся продол- 
жением методов строительной работы, 
оказалась ближе всего по духу руково- 
дителям комсомольской организации, 
привыкшим к строительным штурмам, 
была доступнее и проше, чем, скажем, 
организация инструктажа молодых ра- 
бочих, создание технических кружков, 
или разработка программ техминимума. 
И поэтому именно эта штурмовая рабо- 
та перекрыла собой, поглотила все 
остальное. < 

Этот пример чрезвычайно характерен 
для стиля работы комсомола (к сожале- 
нию, и не только комсомола) на Урал- 
маше. 

Здесь налицо неоднократные попытки 
самую технику производства, организа- 
цию ее и планирование взять теми же 
приемами строительного штурма. 


История штурмовщины в механиче- 
ском цехе начинается с первых дней 
освоения оборудования. 





Уралмаш — 


Обработка детали на трехтонном паровом молоте в кузнечно- 


прессовом цехе | 
Фото Ф. Кислова 
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Штурмовали первые коксовые гро- 
хота «гриззли». Весь коллектив день и 
ночь не выходил из цеха, где темпера- 
тура была много ниже нуля и даже мас- 
ло замерзало в подшипниках. 


Штурмовали первую «пушку» Брозиу- 
са. Комсомольские посты сквозного кон- 
троля, превратившиеся в толкачей, мета- 
лись по всем цехам, отыскивая дефицит- 
ные детали и нарушая тем самым весь 
стройный процесс производства. 


Штурмовали, готовясь к пуску завода, 
когда на первую лебедку Оттиса и аппа- 
рат Макки пришлось ставить заведомо 
бракованные детали для того, чтобы со- 
брать их к пуску хотя бы опытным по- 
рядком. 


К чему все это сводилось? 


Люди теряли силы, нервничали. Нако- 
нец попросту снижалась их работоспо- 
собность. Беготня и суматоха не могли 
заменить собой того, что могла дать пла- 
номерная организация труда. Достаточ- 
но сказать, что в феврале например по 
подсчетам выездной редакции «Комсо- 
мольской правды», которая тогда рабо- 
тала на заводе, механический цех № 1 
имел шесть с половиной тысяч станко- 
часов простоя. 


Если учесть число работающих стан- 
ков, то окажется, что в общей сложно- 
сти весь цех простоял ‘пять полных ра- 
бочих дней. А ведь в этом месяце, как 
и в предыдущем и последующем, на за- 
воде не было ни одного выходного дня! 
Спрашивается, к чему же было злоупо- 
треблять героизмом и отменять все вы- 
ходные дни? Гораздо проще и спокой- 
нее, дешевле наконец было бы органи- 
зовать работу планово, чтобы не при- 
шлось ни платить за простой, ни лишать 
себя выходных дней! 


И вот в цехах завода обыденным явле- 
нием стали многочисленные поломки 
оборудования. Люди, которые штурмуют 
изо Дия в день, физически не успевают 
учиться. Наконец из-за штурмов на за- 
воде вот уже полгода не могут наладить 
техническую учебу. 


Непременным спутником штурмовщи- 
ны всегда являлось командование, адми- 
нистрирование, попытки подменить вос- 
питательную работу только методом 
приказа, только мерами принуждения. 
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Зимой в механическом цехе № 1 нача- 
лась целая серия показательных процес- 
сов. Токаря Верхлина, у которого супорт 
станка из-за конструктивных недостат- 
ков смазки задрал станину, присудили 
на показательном процессе к 4 годам 
тюремного заключения. Мастера револь- 
верного отдела Устинова, по вине кото- 
рого пошло в брак 20 тракторных ше- 
стеренок, обвинили во вредительстве и 
приговорили к 10 годам лишения сво- 
боды. Токаря Антонову, девушку 18 лет, 
осудили на 3 года лишения свободы за 
то, что у нее лопнул патрон. 


С легкой руки цеховой организации 
борьба за овладение техникой была ис- 
толкована как политика массовых адми- 
нистративных репрессий. 


Техник-комсомолец Муравский в по- 
рядке штурма был мобилизован на ра- 
боту у револьверного станка, с которым 
он раньше не был знаком. Работая у 
станка, Муравский произвел незначи- 
тельную поломку — отломал кронштейн, 
причем эта поломка была исправлена в 
течение 4 час. Однако над Муравским 
немедленно был устроен показательный 
суд, который постановил «за политиче- 
скую близорукость, выразившуюся в по- 
ломке станка, Муравского с работы 
снять, из комсомола исключить, ото- 
брать продовольственные карточки и вы- 
селить из квартиры». Но и этим дело 
еще не хончилось. Партийная ячейка 
предложила председателю цехового бю- 
ро ИТС Тарасову исключить Муравского 
из ИТС «как вредителя». Когда же бюро 
ИТС встало на защиту молодого спе- 
циалиста, меры административных ре- 
прессий были распространены и на са- 
мую секцию: председателя бюро ИТС по 
обвинению в троцкизме (?!) исключили 
из партии. 


Легко себе представить, как отозва- 
лась на борьбу за промфинплан эта по- 
литика администрирования, командова- 
ния, переходящая в прямую травлю спе- 
циалистов и квалифицированных рабо- 
чих за малейший проступок, за малей- 
шую поломку. А ведь эти поломки часто 
происходят не по вине рабочего или 
специалиста, а от незнания ими сложней- 
шего оборудования, овладеть которым 
они не смогли опять-таки лишь потому, 
что в цехе господствовала оголтелая 
штурмовщина. . 


Уралмаш 
Сборка угледробилок для 
коксовых заводов 

Фото Ф. Кислева 


Завод оказался в прорыве. Нарком- 
тяжпром вынужден был сменить хозяй- 
ственное руководство завода. Означает 
ли это, что в ответе за прорыв только 
неумелые хозяйственники, которые не 
сумели организовать индивидуальное 
производство ?— Нет, пробелы, имевшие 
место на Уралмаше, следует проанали- 
зировать глубже, ибо они являются ло- 


гическим результатом той тактики, ко-. 


торую избрали заводские организации, 
в частности комсомол, в борьбе за освое- 
ние проектной мощности завода. 


Речь идет не только об Уралмаше 


Мы нарочно так подробно разобрали 
ошибки, понесенные заводом в первые 
же месяцы пускового периода. Дело в 
том, что явления, описанные нами, ха- 
рактерны не только для Уралмаша. Они 
в той или иной мере дают о себе знать 
на целом ряде участков нашего хозяй- 
ственного строительства, поскольку они 
являются определенным  пережитком 
пройденного этапа. 


И если мы сейчас даем самый реши- 
тельный отпор рецидивам партизанщи- 
ны и штурмовщины на всех участках 
нашей работы, то с особенной силой мы 
должны обрушиться на попытки вне- 
дрить эти методы в самую новую и са- 
мую сложную отрасль промышленности, 





являющуюся ярчайшим выразителем но- 
вого стиля борьбы за освоение техни- 
‚КИ, — в индивидуальное машинострое- 
ние. 


Мы пустили.Уралмаш. Сейчас пускаем 
Луганский паровозостроительный завод. 
Через несколько месяцев войдет в строй 
Краматорский машиностроительный за- 
вод. Начинают работать новые станко- 
строительные заводы. И на всех этих 
предприятиях, где основным методом 
выпуска продукции является индивилу- 
альное или серийное производство, дол- 
жны подвергаться особенно тщатель- 
ному анализу уроки Уралмаша. 


Работе у автомата можно научиться 
за несколько месяцев. Освоить технику 
сборки на конвейере можно также до- 
вольно быстро. Но здесь, в предприятиях 
индивидуального производства, где тре- 
буется высочайшая культура личной 
квалификации, где ‘требуется не только 
знание станка, но и подлинное произ- 
водственное чутье, навыки в установке и 
обработке деталей, наконец огромный 
производственный опыт,— здесь нужна 
особенно длительная и упорная повсе- 
дневная учеба. | 

Средним производственным разрядом 
в механическом цехе № 1 Уралмаша, как 
и в других предприятиях индивидуаль- 
ного производства, должен быть шестой. 
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Шестой разряд характеризует собой 
уровень квалификации, который завое- 


вывается годами. И если пытаться до-. 


стигнуть такого уровня квалификации 
штурмом, одним лишь задором и отва- 
гой, то ничего толкового из этого не по- 
лучится. Здесь особенное значение при- 
обретают слова т. Сталина, с которыми 
он обратился к УШ Всесоюзному съезду 


комсомола: 

«В период гражданской войны можно 
брать позиции врага. напором, храб- 
ростью, удалью, кавалерийскими наско- 
ками, Теперь, в условиях мирного хозяй- 
ственного строительства, кавалерийски- 
ми наскоками можно только испортить 


дело... На одной лишь храбрости и уда-- 


ли далеко не уедешь... Овладеть наукой, 
выковать новые кадры большевиков- 
специалистов по всем отраслям знаний, 
учиться, учиться, учиться упорнейшим 
образом, — такова теперь задача». , 


Забывать это — значит совершить тяг- 
чайшее преступление перед всей стра- 
ной, ожидающей от наших новых гиган- 
тов индивидуального машиностроения 
сотен и тысяч сложнейших машин, кото- 
рые должны укрепить арсенал нашей 
экономической независимости. 

И первым шагом в налаживании чет: 
кого, беспреребойного ритма, без кото- 
ого немыслима организация учебы, глу- 


бокого и повседневного освоения тех-. 


ники Должна явиться самая решительная 
борьба с канцелярско-бюрократическими 
методами руководства, которые чрезвы- 
чайно сильно Дают о себе знать и в на- 
шем машиностроении, 


Глазное — это людя 


Партия в своих решениях о Донбассе 
и о транспорте дала развернутую про- 
грамму борьбы за перестройку руковод- 
ства для всех отраслей нашей промыш- 
ленности, 

`Кто сможет оспаривать жизненность 
этих указаний для организаций Урал- 
маша? 

Кто в состоянии опровергнуть тот 
факт, что бумажка и циркуляр, кабинет- 
ная болтовня здесь слишком часто под- 
меняют оперативное руководство произ- 
ЗОДСТВОМ? 

Кто сможет опровергнуть тот факт, 
что четкого планирования на заводе до 


= 


сих пор нет, хотя все в необходимости 
такого планирования убедились еще не- 
сколько месяцев назад и гневно заклей- 
мили бесплановость? 

Кто не видит штурмовой горячки в це- 
хах, этой сумасшедшей погони за дета- 
лями, которая здесь во сто крат губи- 
тельнее штурмовщины на конвейере, ибо 
каждая машина имеет сотни и тысячи 
деталей и детали эти совершенно раз- 
ЛИЧНЫ? 

Кому в цехах не надоели бесчислен- 
ные ординарцы «верховых организа- 
ций», которые спускаются в цех только 
за сводками, и бесчисленные заседания, 
которые обсуждают все тот же общий 
вопрос о выполнении программы? 

Вытравить нартизанщину и заняться 
учебой, изжить толкачество и поставить 
в порядок дня организацию четкого пла- 
нирования, прекратить беготню ординар- 
цев по цехам и создать живое руковод- 
ство — вот важнейшие задачи, которые 
стоят сейчас не только перед Уралма- 
шем, но и перед всеми предприятиями 
индивидуального и серийного машино- 
строения. 

Первейшая роль в налаживании чет- 
кого планирования, конкретного техни- 
ческого руководства принадлежит цехо- 
вому комсоставу, цеховому инженеру, 
технику и мастеру. Именно этот кадр ру- 
ководящих работников является основ- 
ным и именно ему должно быть уделено 
исключительное внимание. . 

И главное, самое главное — это люди, 
культурные и квалифицированные рабо- 
чие, освоившие технику индивидуально- 
го производства. 

Откуда взять этих людей? Кое-кто не 
прочь истолковать установку на привле- 
чение к работе в цехах индивидуального 
производства высококвалифицирован- 
ных людей исключительно как своеоб- 
разный «импорт», ввоз квалифицирован- 
ной рабочей силы со стороны, с других 
предприятий. Ошибочность и вред такой 
установки очевидны. Мы не можем по- 
крыть дефицит в рабсиле исключительно 
за счет переброски квалифицированных 
рабочих с одного завода на другой. 

Надо воспитывать, учить тех рабочих, 
которые пришли в цехи. На том же 
Уралмаше мы имеем блестящие примеры 
такого воспитания квалифированной ра- 
бочей силы. Всесоюзный технический 
экзамен, начатый по почину механиче- 
ского цеха № 1 УЗТМ, является одним 








из таких замечательных методов. Доста- 
точно сказать, что в этом цехе в резуль- 
тате проведения второго тура техниче- 
ского экзамена, 150 человек из 183 про- 
веренных были повышены в разрядах. 
Вот как нужно воспитывать людей, вот 
как нужно обучать людей мастерству! 


Конечно все это не отрицает необхо- 
димости пополнения квалифицирован- 
ной рабочей силы квалифицированными 
специалистами со стороны. Наркомтяж- 
пром перебрасывает на Уралмаш такие 
пополнения, но рассчитывать только на 
них ни в коем случае нельзя. Они дол- 
жны быть использованы как основной 
костяк завода, как своеобразная инструк- 
торская база, как учителя индустриаль- 
ной культуры, которым дано обучить 
молодняк, только что пришедший в 
цехи. 


Против штурмовщины и кустарщень! 


В нашей стране до сих пор не было 
таких величайших машиностроительных 
заводов, располагающих богатейшим в 
мире арсеналом новейшей техники. Та- 
кой комбинат исключительных цехов, 
как Уралмаш, в праве претендовать на 
роль ведущего предприятия в индустрии 
социализма. | ` 

Марка УЗТМ должна стать не менее 
популярной и авторитетной в мировой 
технике, чем, скажем, марка Круппа, Де- 
мага или Вагнера. УЗТМ должен стать 
мировым центром машиностроения. Он 
должен объединить вокруг себя лучших 
представителей техники, должен явить- 
ся средоточием величайших конструк- 


торских работ, дерзаний технической. 


мысли, не боящейся риска. 

Надо учиться дерзать и надо воспи- 
тывать дерзновенных мыслителей высо- 
жой индустриальной культуры. 

Руководитель уральских большевиков 
т. Кабаков в одном из своих выступле- 
ний сказал: 

«Мы предполагаем произвести пуск 
‚машиностроительного завода не для’ то- 
го, чтобы крикнуть на всю ‘страну, что 
мы пустили машиностроительный завод. 
„Мы рассчитываем пустить машинострои- 





Уралмаш 


Комсомолка Носова обрабатывает в механическом цехе 
№1 клапан для домны 


Фото Ф. Кислова ° 


тельный завод по-серьезному, чтобы с 
первого же дня его пуска каждый цех 
полностью обеспечил бы выполнение 
производственной программы». 


Такова боевая программа всего рабо- 
чего коллектива и в том числе комсомо- 
лии Уралмаша. И первым долгом, пер- 
вейшей обязанностью коллектива УЗТМ 
и его руководства в осуществлении этой 
программы является подготовка, воспи- 
тание могучего отряда высококультур-. 
ных, всесторонне развитых машиностро- 
ителей, людей смелых и энергичных, лю- 
дей, умеющих строить блюминги и вы- 
тачивать гайки, конструировать домны и 
запасные части к тракторам, людей боль- 
шого размаха и широкой инициативы. 

Кустарничать и штурмовать в этих 
цитаделях техники, именуемых цехами 
УЗТМ, строго воспрещается! — 


СЗердловск-—Москва 


- Июль-август 1938 г. 
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Кан организовать 


общественно-технический экзамен 


Комсомольцы механического цеха 
№ 1 Уралмаша в процессе их борьбы за 
освоение новой техники выдвинули но- 
вую форму социалистического соревно- 
вания — общественно-технический экза- 
мен. Молодые рабочие других фабрик и 
заводов подхватили это начинание и 
широко практикуют у себя на производ- 
стве общественно-технические экзамены. 

Сущность экзамена состоит в массо- 
вой, общественной и гласной проверке 
технических знаний, в проверке права 
каждого молодого рабочего управлять 
тем или иным сложным механизмом, в 
индивидуальной проверке освоения тех- 
нического минимума каждым комсо- 
мольцем. 

Общественно-технический экзамен, 
подготовка к нему и его непосредствен- 
ное проведение концентрируют все фор- 
мы массовой работы на овладение тех- 
никой своего производства, делают це- 
леустремленной работу по всей развет- 
вленной сети техпропаганды, насыщают 
конкретным содержанием занятия круж- 
ков техминимума, проведение техкон- 
сультации, техбоев, лекций, экскурсий и 
т. п. подчиняя их единой цели—освое- 
нию технического минимума. 

Общественно-технический экзамен по- 
дымает широкие массы к новым завое- 
ваниям на фронте техники, усиливает их 
творческую, изобретательскую и рацио- 
нализаторскую деятельность, повынгает 
ответственность за свою работу, пробуж- 
дает стремление к улучшению производ- 
ства, к заботе о своем станке, о своем 
рабочем месте. Общественно-технический 
экзамен рождает широкое инициативное 
движение в производстве, вызывает 
энергичное соревнование за максималь- 
ное'и правильное использование станка, 
за экономию материалов, за лучшую 
смазку, за изучение элементарных основ 
науки—физики, химии, механики, мате- 
матики и черчения. 


Общественно-технический экзамен — 
дело большой государственной важно- 
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сти. При посредстве его мы выполняем 
неотложную для нас задачу вооружения 
зехминимумом каждого рабочего. Без 
удовлетворительного решения этой за- 
дачи мы не сможем ни развивать наше 
производство необходимыми темпами, 
ни улучшать в должной мере качества 
своей работы. 


При проведении общественно-техниче- 
ских экзаменов используется вся сеть, 
кружков техминимума, тесно связывает- 
ся теоретическая учеба с практической 
работой; общественно-технический экза- 
мен — сдача государственного экзамена. 
по техминимуму. 


Поэтому общественно-технический эк- 
замен является выражением политиче- 
ской активности рабочего класса и. 
трудящихся масс, их непреклонного 
стремления освоить новую технику. Па- 
фос освоения новых заводов, сложного 
оборудования и сложных агрегатов на-. 
ходит свое конкретное воплощение в 0б- 
щественно-техническом экзамене, кото- 
рый мобилизует массы, подымает их 
на борьбу за овладение индустриально- 
технической культурой, за социалисти- 
ческое отношение к труду и производ- 
ству. И именно потому, что обществен- 
но-технический экзамен выковывает но- 
вого ударника, ударника техники, удар- 
ника лучших качественных показателей, 
ударника высокой производительности 
и социалистической культуры труда, 
именно поэтому экзамен становится но- 
вой, высшей формой социалистическоге 
соревнования и ударничества. 
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Главной составной частью обществен-- 
но-технического экзамена является пра- 
вильная и планомерная подготовка к не- 
му. Это требует развертывания большой 
массово-производственной работы, кото- 
рая должна проходить в бригаде, груп- 
пе, цеховой ячейке. Она должна обеспе- 
чить хорошую и основательную подго-. 
товку каждого комсомольца к сдаче эк- 
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замена на техминимум. Обществен 
технический экзамен не самоцель, а сред- 
ство повысить культурно-технический 
уровень рабочих и следовательно корен- 
ным образом улучшить производство. 
Там, где чиновники и канцеляристы пы- 
таются свести общественно-технический 
экзамен к очередной торжественной кам- 
пании (а такие попытки уже есть), где 
экзамен превращают в парад, сопровож- 
даемый шумихой и болтовней, где экза- 
мен проводят ‹в два счета», непродуман- 
но и без подготовки—там грубо иска- 
жается сама идея экзамена, там нечего 
ждать каких бы то ни было полезных 
для нашего производства результатов. 
Общественно-технический экзамен дол- 
жен войти в систему нашей работы по 
овладению техникой и стать ее основной 
формой. 

Кто должен руководить практической 
работой по подготовке и проведению 
экзамена? Обжщезаводская оперативная 
группа, которая создается не столько из 
представителей заводских организаций 
“(так как практика показала, что такие 
группы неработоспособны), сколько из 
опытных, знающих дело работников— 
инженеров, техников, мастеров, которые 
смогут уделить этому делу достаточно 
внимания и времени. 

Руководство оперативной группой 
осуществляется комитетом комсомола, 
при котором она организуется. Помимо 
общезаводской оперативной группы по- 
добные же группы создаются и в цехах. 

Прежде всего экзамен проходят ком- 
сомольцы в обязательном порядке, за- 
тем привлекается беспартийная рабочая 
молодежь, а. впоследствии и взрослые 
рабочие. Затем выбирается цех или наи- 
более ответственный на данном заводе, 
или же наиболее отстающий. Все под- 
вергающиеся экзамену обязательно раз- 
биваются на отдельные группы по одно- 
родной профессии и однородной квали- 
фикации: на группы токарей, строгаль- 
щиков, ‘фрезеровщиков, нагревальщи- 
ков, штамповщиков, формовщиков и 
т. д. Ни в коем случае нельзя допускать 
создание групп для сдачи экзамена, в 
которые вошли рабочие различных ква- 
лификаций. 

Заводская общественность должна 
быть все время в курсе дел по подготов- 
ке и проведению экзаменов. Поэтому не- 
обходимо поставить на заводе широкую 





На заводе ГПЗ Е им. Кагановича 


Комсомольский группорг т. Кобзев, сдавший общественно 
технический экзамен на „отлично“ и переведенный из 3-го в 
4 й разряд 


информацию, причем следует это делать 
не в общих словах: «Все как один на 
общественно-технический экзамен», а 
вполне конкретно. После установления 
групп необходимо широко оповестить, 
что «комсомольцы такого-то цеха, та- 
кого-то пролета, строгальщики Иванов, 
Федоров, Сидоров... готовятся к обще- 
ственно-техническому экзамену». После 
этого приступают к весьма ответствен- 
ной и важной работе по составлению 
вопросников для каждой группы. | 
_К этой работе нужно привлечь лучших 
специалистов, методистов с обязатель- 
ным участием технического директора 
завода. Самая большая опасность при 
составлении вопросника—это возмож- 
ность сбиться на общие вопросы. Здесь 
необходимо исходить из тех узловых 
моментов как в конструкции, таки в 
эксплоатации оборудования, знание ко- 
торых ‘необходимо рабочему данной 
профессии и данной жвалификации для 
четкой и безупречной работы. Вопрос- 
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ным и понятным рабочим данной спе- 
циальности. Примером подобных во- 
просников могут служить помещенные в 
настоящем номере «Вопросы в упор», 
разработанные бригадой Донецкого кур- 
сового комбината для горняков различ- 
ных специальностей. 


Одновременно развертывается работа 
и по существу самой подготовки. Преж- 
де всего должна быть решительно улуч- 
шена работа кружков техминимума, а 
там, где таких кружков еще нет, они 
должны быть созданы заново. Ценность 
общественно-технического экзамена в 
_том и состоит, что он должен коренным 
` образом перестроить и наладить систе- 
матическую учебу в кружках техмини- 
мума. Необходимо пересмотреть прог- 
раммы занятий, изъять из них все лиш- 
нее, загромождающее. Программа круж- 
ка должна включать именно те вопросы, 
знание которых необходимо обучающе- 
муся в его работе у станка. 


Подготовка к экзамену требует ожив- 
ления методов преподавания. Надо прак- 
тиковать занятия непосредственно у 
станка, широко использовать для учебы 
таблицы, картины, различные наглядные 
пособия, чаще проводить проверочные 
беседы, установить обязательное веде- 
ние рабочей тетради, зачерчивание дета- 
лей. Все это несомненно повысит инте- 
рес самих кружковцев, усилит среди них 
соревнование в подготовке к`экзаменам. 
Особенное внимание надо обратить на 
квалификацию руководителей кружков. 
Необходимо немедленно заменить негод- 
ных преподавателей, установить посто- 
янные методзанятия с руководителями, 
инструктировать их, разгрузить их от 
другой общественной работы и создать 
нормальную обстановку для интенсивных 
и плодотворных занятий. В этом состоит 
первая задача комсомольских организа- 
ций в подготовке к экзамену. 

‚ На многих предприятиях почему-то не 
придают большого значения стационар- 
ным кружкам и спешат накачать экза- 
менующихся одними лишь консульта- 
циями. Происходит это от стремления 
лишь бы как-нибудь поскорее подгото- 
вить экзамен, провести его, а там и с 
рук долой. Такая поспешность характе- 
ризует полное непонимание действи- 
тельного значения экзамена и к хоро- 
шим результатам никогда не приводит. 
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а выл о дань фо вой илильны лоблаьий 
оыть максимально конкрет- 


м вы 


аряду с кружками техминимума не- 
обходимо возможно шире и глубже раз- 
вернуть всю техпропагандистскую и про- 
изводственно-массовую работу. Прове- 
дение техвикторин, техбоев и техзаря- 
док, консультаций специалистов, произ- 
водственных экскурсий, организация 
коллективной проработки литературы, 
устройство доски вопросов и ответов, 
осуществление шефства мастеров и. ста- 
рых квалифицированных рабочих над 
молодежью, прикрепление к экзаменую- 
шимся инженеров и техников, широкое 
использование заводской многотиражки 
и технического листка, радиогазеты, тех- 
нического плаката и т. д. и т. п.— все эти 
формы должны быть развернуты и ис- 
пользованы для подготовки к экзамену. 
Особенно большая роль в этой работе 
должна быть отведена молодым специа- 
листам. Их-то и надо привлечь для руко- 
водства отдельными участками этой ра- 
боты. Почему-то у нас установилась не 
совсем хорошая традиция использовать 
молодого инженера и техника на все, что 
угодно, но только не на работе, близкой 
ему по душе, только не на пропаганду 
техники. А некоторые комсомольские 
ячейки и вовсе не привлекают к работе 
молодых специалистов. Общественно- 
технический экзамен должен и в этом 
направлении совершить перелом, он дол- 
жен послужить толчком к тесной смычке 
комсомольских ячеек с молодыми кспе- 
циалистами и прежде всего по вопросам 
освоения техники. 
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Важнейшая часть работы по подго- 
товке к экзамену—это массовая работа 
в самом цехе. Прежде всего необходимо 
добиться улучшения самой работы каж- 
дого экзаменующегося. К экзамену ка- 
ждый рабочий должен притти с опреде- 
ленными техническими достижениями. 
Он должен наладить образцовое содер- 
жание станка, ускорить обработку дета- 
ли, уменьшить расход инструментов и 
организовать правильное их хранение. 
Он должен добиться максимального ис- 
пользования оборудования, уменьшения 
брака—вот примерно какие конкретные 
обязательства может взять на себя каж- 
дый рабочий, идущий на экзамен. `Все 
эти показатели и явятся основой для 
заключения соцдоговоров между экза- 
менующимися. К этому надо добавить 








Ударники техминимума — рабочие 
инструментального цеха Завода ре- 
вольверных станков тт. Лазутченко 
и Буданов 


Фото О. Игнатович 


только обязательства по учебе. Такой 
договор конкретен и легко проверяется. 

Помимо этой индивидуальной работы 
с отдельными рабочими, ячейка или ко- 
митет организуют массовые мероприя- 
тия— перекличку станков, осмотр содер- 
‚ жания инструмента, организацию иници- 
тивных групп по борьбе с браком, по 
рационализации, по улучшению смазки, 
по экономии металла и пр. Все эти ме- 
роприятия должны обеспечить лучшую 
подготовку к экзаменам. 

В период подготовки к экзаменам в 
каждой бригаде проводится с участием 
мастера и инженера обсуждение произ- 
водственно-технической характеристики 
экзаменующегося. Характеристика долж- 
на быть примерно такой: строгальщик 
Федоров И. М. работает по 2-му разря- 
ду. Общеобразовательный уровень ни- 
зок. Управление станка (такой-то фир- 
мы) освоил не полностью. Плохо знаком 
с мерительным инструментом. Учится чи. 
тать чертежи. Работать старается акку- 
ратно. Бывает брак (указать средний 
процент). Работу выполняет простую. 
Стремится к повышению своих обще- 
технических знаний. 

Эта характеристика обращает внима- 
ние молодого рабочего на его слабые 
стороны, указывает ему, что он должен 
изучить в первую очередь. 

Весь ход подготовки к экзамену дол- 
жен широко освещаться в газете, в ли- 
стовках, бюллетенях. Особенно широко 
должно быть оповещено о дне и часе 
самого экзамена с указанием места, где 
он будет происходить. | 





экзаменам должна 


Подготовка к 
длиться по крайней мере полтора-два 
месяца, а в отдельных случаях и больше. 


Общественно - технический экзамен 
проводит специальная квалификацион- 
ная комиссии, состав которой определен 
приказом о техминимуме и персонально 
назначается директором завода. Реко- 
мендуется не устраивать представитель- 
ства в квалификационную комиссию. 
Квалификационная комиссия проверяет 
гласно ‘в присутствии широкой рабочей 
общественности технические знания 
каждого комсомольца, молодого рабо- 
чего и устанавливает, может ли быть ему 
выдано свидетельство о сдаче техмини- 
мума. 

Сама процедура экзамена разбивается 
на две части: одна часть проводится у 
рабочего места для проверки практиче- 
ских навыков, а другая—в специально 
отведенном помещении для установле- 
ния общетеоретических знаний экзаме- 
нующегося. 

Перед экзаменом каждый рабочий де- 
лает краткое сообщение о своей произ- 
водственной работе, о выполнении пла- 
на, о качестве выпускаемой им продук- 
ции, о причинах тех или иных поломок, 
о практических мероприятиях, направ- 
ленных к повышению его квалификации, 
о выполнении им соцдоговора на луч- 
шую подготовку к экзамену. После это- 
го квалификационная комиссия задает 
вопросы. В случае неверного ответа, ко- 
миссия тотчас поправляет экзаменую- 
щегося. Комиссия оценивает ответы по 
четырехбальной системе: отлично; хоро- 
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орительно, неудовлетвори- 
тельно. В первых трех случаях она вы- 
дает экзаменующемуся удостоверение о 
сдаче техминимума. Свою оценку комис- 
сия сообщает тут же на месте. После 
этого комиссия составляет окончатель- 
ную производственно-техническую ха- 
рактеристику экзаменующегося, указы- 
вая ему, на какие пробелы в своих” зна- 
ниях он должен обратить особое внима- 
ние. В заключение сдающий экзамен бе- 
рет на себя конкретные обязательства, 
которые он затем оформляет в виде но- 
вого соцдоговора. 

Во время проведения экзамена следу- 
ет предупредить и отвести всякие по- 
пытки искусственного и незаконного 
расширения его рамок, выражающегося 
в том, что экзаменующемуся ставятся не 
только технические, но и политические 
вопросы, касающиеся его биографии, 
общеполитического развития и т. п. Та- 
кая опасность есть. Кое-где подобные 
извращения уже имели место. Против 
этого нужно выступить со всей резко- 
стью. Надо ясно понять, что обществен- 
+о-технический экзамен—это экзамен на 
сдачу техминимума, а не политпроверка, 
не чистка. 
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Общественно-технический экзамен не 
заканчивается опросом рабочих и выда- 
чей им соответствующих удостоверений. 
После этого требуется еще дальнейшая 
серьезная работа. Лучший результат об- 
цественно-технического экзамена — это 
новый производственный подъем, это 
улучшение качества всего производст- 
венного процесса, углубление всей си- 
стемы работы по повышению квалифи- 
кации рабочих. - 
`° Экзамен переводит социалистическое 
соревнование и ударничество на новую, 
более высокую ступень. От стандартно- 
го договора он ведет к договорам кон- 
кретным, практическим, обоснованным 
технически. Те обязательства, которые 
берет на себя экзаменующийся, должны 
лечь в основу его индивидуального соц- 
договора. Комсомольские организации 
должны проследить, чтобы эти догово- 
ра были оформлены, чтобы конкретные 
обязательства каждого экзаменующего- 
ся стали известны всем рабочим, чтобы 
за ним установился общественный конт- 
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ное же заключается в том, чтобы комсо- 


мольские организации помогали каждо- 
му молодому рабочему выполнить взя- 
тые на себя обязательства. 

Общественно-технический экзамен, по- 
ощряя лучших и подтягивая худших, 
должен явиться серьезным стимулом к 
повышению производительности труда. 

После экзамена ячейки и комитет ком- 
сомола должны добиться продвижения 
отлично сдавших техминимум на выс- 
шие должности, перевода их в высший 
разряд. Они должны премировать моло- 
дых рабочих, которые показали на эк- 
замене лучшие знания и лучшие произ- 
водственно-технические достижения. 
Вместе с тем следует ставить вопрос о 
понижении в разряде и даже о снятии с 
работы комсомольцев, которые оказа- 
лись явно неподготовленными и негод- 
ными к управлению порученными им ме- 
ханизмами, техническая неграмотность 
которых приводит к поломкам оборудо- 
вания, к‘авариям, к браку и которые не 
стремятся к устранению этих недо- 
статков. 


Центральным звеном всей работы пос- 
ле экзамена должна быть образцовая 
постановка дальнейшей технической уче- 
бы как для тех, кто сдал экзамен, так и в 
особенности для тех, кто его не сдал. 
Создание новых кружков, инициативных 
групп, дальнейший разворот всех форм 
учебы, которые практиковались в пе- 
риод подготовки к экзаменам—все это 
является органическим следствием об- 
щественно-технического экзамена, без 
которого он становится кампанией, а не 
системой работы. 


Не приостанавливать, не консервиро- 
вать активность, растущую на основе 
проведения общественно-технического 
экзамена, а двигать ее дальше, обога- 
щать новым содержанием, беспрерывно 
вооружать молодежь новыми техниче- 
скими знаниями, которые должны не- 
медленно сказаться в производстве, —вот 
что значит по-настоящему проводить 
общественно-технический экзамен. 


Общественно-Ттехнический экзамен, на- 
чатый комсомолом и проводящийся в 
первую очередь среди комсомольцев, 
должен стать основной формой борьбы 
за индустриально-техническую культуру 
не только среди рабочей молодежи, но и 
всего рабочего коллектива в целом. | 
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Путь нк овладению механизмами 


Двадцатого ночью в 12-й лаве шахты 
«Ветка» сожгли мотор и поломали 
врубовку. На следующее утро в контору 
шахты зашел монтер и информировал 
администрацию 06 очередной аварии. 
Его сообщение не нарушило спокойствия 
зав. шахтой Звекова и не взволновало 
шахтком комсомола, несмотря на то, что 
несколько дней назад тот же монтер, 
заведующий лавой и десятник сообщили 
о поломке других механизмов. 

Кто поломал врубовку, кто сжег мо- 
тор — этого никто не знал. К этому на 
;шахте привыкли. Выражения: «сгорел 
мотор», «поломалась врубовка», вошли 
уже прочно в словарь местных работни- 
ков. 

На шахте заведена толстая бухгалтер- 
ская книга для записи аварий и поломок 
механизмов. Из этой книги вы узнаете, 
когда произошла авария, какая именно 
поломка, сколько угля веледствие этого 


было потеряно. Но кто виновен, кто по-` 


ломал механизм, по чьей вине произош- 
ла авария, этого в книге не ищите — не 
найдете. Эта бестрепетная регистрация 
нисколько не способствует устранению 
аварий и поломок на шахте «Ветка». 
Почти каждый день из-за неисправности 
механизмов шёхта недодает 50—100 т 
угля. Никто не отвечает и не следит за 
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целостью машин. Об этом например яр- 
ко свидетельствует случай вывода из 
строя на несколько часов врубовой ма- 
шины. Машинист Фоменко оставил вруб- 
машину и ушел, не дожидаясь смены 
другим машинистом Ямашем. Врубовая 
машина  простояла без наблюдения 
15 минут. Неизвестно, кто воспользовал- 
ся этим перерывом, но только за 15 мин. 
успела сгореть муфта машины. Такая 
преступная небрежность обошлась шах- 
тев 70 т угля. 

Такова недавняя картина небрежной 


работы с механизмами на шахте «Ветка». 
Однако поломки и простои на шахте _ 


происходят не только из-за небрежности 
и разгильдяйства. 

Многие случаи аварий явились просто 
следствием“елабой квалификации и низ- 
кого уровня знаний рабочих, поставлен- 
ных у механизмов. 

Задача освоения техники механизи- 
ит сейчас перед горняками-комсомоль- 
цами. На шахтах, насыщенных меха- 
низмами, неотложно требуется серьезная 
проверка технических знаний каждого 
комсомольца-горняка. Вопрос о том, ко- 


„му доверить управление врубовкой, ле- 


бедкой, кого поставить у мотора, имеет 
релпающее значение в работе каждого 
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участка. Вот почему комсомольцы шах- 
ты «Ветка» подхватили опыт комсомолии 
Уралмаша и на посменных собраниях 
постановили провести в шахте общест- 
венно-технический экзамен. 

Экзамен должен был определить пра- 
во каждого комсомольца-горняка на ра- 
боту у механизма. С самого же начала 
парторганизация придала экзамену боль- 
шое значение. Бюро Сталинского гор- 
парткома поддержало инициативу ком- 
сомольцев в проведении общественно- 
технического экзамена. 

Выездная бригада газеты «Комсомоль- 
ская правда» выпустила тотчас листовку 
с призывом овладеть техминимумом по 
управлению механизмами. К листовке 
были приложены вопросники для элек- 
трослесарей, машинистов врубовых ма- 
шин, конвейеров тягальных лебедок, для 
машинистов, работающих на приводах 
ДК-5 и ДК-15. Эти так называемые «во- 
просы в упор» были разработаны спе- 
циальной бригадой Донецкого курсового 
комбината (вопросы приводятся ниже). 

Розданные вопросники с первого же 
дня вызвали у комсомольцев большое 
количество недоуменных вопросов и со- 
мнений. Необходимость технической 
консультации стала совершенно очевид- 
ной. Вначале консультация была органи- 
зована по обычной традиционной фор- 
ме, С расчетом на явку всех желающих 
в, Любое. время. Такая форма консуль- 
тации не оправдала себя. Приходили на 
консультацию одиночки, по 2—3 челове- 
ка.в день, из-за них приходилось дер- 
жать на техстанции по нескольку часов 
квалифицированных инженеров, которые 
к тому же иногда опаздывали, или вов- 
се не приезжали из города. 


Тогда ‘решили провести другую фор-. 


му массовой консультации, использовав 
местные технические силы. Начальники 
участков обязались следить за прора- 
боткой вопросников и проверять ком- 
сомольцев своего участка вплоть до 
самого дня экзамена. Кроме того для 
проведения консультаций к технической 
станции были прикреплены еще три 
инженера. В подготовке экзаменов уча- 
ствовали также и студенты Горного 
института. За восемь дней до консуль- 
тации каждый комсомолец получал на 
руки специальную повестку. Затем на 
всех видных местах были вывешаны афи- 
ши и плакаты, извещающие о времени и 
месте консультации с перечислением 
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всех участников. Помимо этого о пред- 
стоящей техконсультации сообщалось. 
в шахтной радиогазете «Забой». Про- 
деланная подготовительная работа дала 
положительные результаты. В назначен- 
ное время в комнате техстанции собра- 
лось 27 человек. 

Порядок консультации был следую- 
щим. Каждый из комсомольцев задавал. 
непонятный ему вопрос. Инженеры да- 
вали подробные ответы, сопровождая 
их простыми чертежами и показом со- 
ответствующих макетов и плакатов. 

Лебедчица Варнавская спрашивает: 
«Вот не разберусь я с 23-м вопросом: 
по каким признакам машинист лебедки 
может чувствовать и узнать, что забу- 
рились вагонетки?» 

Инженер Потапов только собрался 
ответить, а уже звонкий голос лебедчи- 
цы Бедной предупредил его: «Я бы отве- 
тила так: во-первых, мотор тяжело 
работает, во-вторых, дрожит лебедка 
И...», — тут Бедная запнулась — «Ну, в- 
третьих? — подзадаривает ее Потапов. 
‹А в-третьих, есть специальный прибор 
вольтметр, который предупреждает о 
ненормальном ходе партии». 

Более двух часов продолжалась тех- 
консультация. За это время успели под- 
робно разобрать 42 экзаменационных 
вопроса. 

С самого же начала работы определи- 
лось, кто четко и уверенно разбирается 
в своем механизме, кто отвечает с на- 
тяжкой, а у кого и вовёе дело обстоит 
плохо. 

Тут же решили, что сильные, знающие 
комсомольцы берут шефство над сла- 
быми и каждый день уделяют несколько 
часов их подготовке к экзамену. 

Вокруг общественно-технических эк- 
заменов была проведена большая мас- 
сово-разъяснительная работа. Особенно 
болыную услугу оказала здесь имеющая- 
ся на шахте радиостанция. Через все 
200 радиоточек в течение 5 дней подряд 
передавалась информация о ходе под- 
готовки к экзамену, зачитывались во- 
просники для работающих на механиз- 
мах, оповещалось о различных массо- 
вых мероприятиях в связи с эвзаменом. 
Инженеры и студенты читали по радио 
лекции. 

На расстоянии 3 км от шахты, в го- 
роде, при Донецком горном институте, 
имеется хорошо’ оборудованный каби- 
нет механизации. В этот кабинет была 
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проведена экскурсия, в ней участвовало 
50 человек комсомольцев и рабочей мо- 
лодежи. По общему признанию экскур- 
сантов, пребывание в кабинете механиза- 
ции дало молодым горнякам много но- 
вых знаний, 

Кроме экскурсий и радио широко был 
использован технический фильм, кото- 
рый в течение 6 дней утром и вечером 
демонстрировался в клубе. 

В результате развернутой массово- 
разъяснительной работы и широкой 
информации о предстоящем экзамене 
в шахтный комитет комсомола и тех- 
станцию пришло 11 беспартийных мс- 
лодых горняков и 3 старых рабочих, 
желающих вместе с комсомольцами 
перед всеми рабочими шахты доказать 
на экзамене свое право работать на ме- 
ханизмах. 

Подготовительная _работа к экзамену 
сплотила комсомольцев-механизаторов 
в дружный коллектив, целью которого 
было проверить и повысить свои зна- 
‚ния, ликвидировать поломки, аварии 
механизмов и ‘показать всей горняцкой 
общественности, насколько комсомол 
справляется с порученными ему врубов- 
ками, лебедками и моторами. 


Наконец пришел день экзамена. Слег- 
ка’ волнуясь, рассаживались молодые 
горняки в разукрашенном зале клуба. 
На сцену выходит машинист Штафан. 
Комиссия задает ему вопрос: «Что нуж- 
но сделать, прежде чем пустить мотор 
в работу?» 

Штафан отвечает бойко, без запинки. 
В этом и последующих его ответах чув- 
ствуется прочное и глубокое знание 
врубовой машины, на которой он рабо- 
тает. 

Но вот к трибуне подходит лебедчи- 
ца-комсомолка Варнавская. Уже по то- 
му, как Варнавская неуверенно отвечает, 


можно определить, что она слабо знает 


свою лебедку. На вопрос, зачем зазем- 
лять лебедку, Варнавская мнется, бегает 
взглядом по сторонам и... молчит. Она 
не может ответить на этот несложный 
вопрос. И для сидящих в зале комсо- 
мольцев и для комиссии становится яс- 
ным, что эта комсомолка еще не овла- 
дела техникой порученной ей машины, 
что она еще слаба и главное, что ей 
нужно помочь изучить лебедку. 

_ Другое совсем, когда у трибуны сто- 
ит комсомолец Морозов, считающийся 
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Плакат, вывешенный в проходной на шахте „Артем“ Сезвкавугля 


на шахте лучшим машинистом врубовой 
машины. Морозов толково, с полной 
ясностью для всех ‘отвечает на заданные 
вопросы. Он часто прибегает к плакату, 
объясняя на нем назначение и взаимо- 
действие отдельных частей врубовой 
машины. 

Такие же хорошие знания во время 
проверки показывают лебедчица комсо- 
молка Бедная и изъявивший добро- 
вольное желание экзаменоваться бес- 
партийный слесарь -Ковалев. Оба дают 
быстрые и отличные ответы. Ковалев 
свободно разбирается в техническом 
плакате, деловито копошится-у лежа- 
щих на полу частей механизмов, соби- 
рает и разбирает их на виду у всего за- 
ла: Перед комиссией прошли также и 
трое кадровых рабочих, добровольно 
пожелавших подвергнуться обществен- 
но-техническому экзамену. Все трое да- 
ют точные и верные ответы, уверенно 
отвечают на самые трудные вопросы. 
Они представляют собой прекрасный 
образец нового горняка, отвечающего 
задачам сегодняшнего механизирован- 
ного Донбасса. Не случайно, что каж- 
‚дый из этих трех кадровиков в своей 
работе не знает ни поломок, ни аварий 
механизмов. 

Оценивая знания экзаменующихся, 
комиссия установила четырехбальную 
‚систему: отлично, хорошо, удовлетвори- 
тельно и неудовлетворительно. За луч- 
шие ответы, показавшие глубокое зна- 
ние обслуживаемых механизмов, за без- 
укоризненную ударную работу в шахте 
комиёесия премировала комсомольцев: 
„Морозова, Бедную, Борзенко, Шумско- 
го, Брогир, Крицкого, Кузнецова, Павло- 
ва, Ткаченко, Семенюка, кадровиков Хо- 
мичева и Драгоненко и из числа беспар- 
тийных молодых горняков Сухомлинова, 
Ковалева, Хованскую и др. 

Прошедший на шахте «Ветка» обще- 
ственно-технический экзамен ярко и 
отчетливо показал, что горняцкий ком- 
еомол уже воспитал в своей среде де- 
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сятки молодых рабочих, успешно осваи- 


вающих новую технику угледобычи, 
показывающих подлинные образцы 
большевистского овладения шахтными 
механизмами. 

Перед полуторатысячной шахтерской 
массой шахты «Ветка» прошли молодые 
энтузиасты передовой техники. Они 
громко заявили: «Учитесь. у нас рабо- 
тать!» Этот призыв нашел встречный от- 
клик в среде молодых и старых горня- 
ков. Интерес к овладению механизмами, 
к новым методам угледобычи значитёль- 
но повысился. В этом — огромное зна- 
чение общественно-технического экзаме- 
на. Следует подчеркнуть, что все товари- 
щи, сдавшие блестяще экзамен, являются 
в то же время и самыми образцовыми 
горняками на работе, в шахте, в забое. 


Но экзамен показал не только свет- 
лые стороны, он обнажил и тени. Перед 
комиссией прозвучали не только смелые 
и уверенные ответы Морозова и Бедной, 
несколько комсомольцев смогли проле- 
петать только невнятные и мало убеди- 
тельные ответы. 

Полученный комсомолкой-лебедчицей 
Варнавской «неуд» (правда, единствен- 
ный на этом экзамене) не оставляет 
сомнения о том, что еще многие ком- 
сомольцы по-настоящему не овладели 
механизмами. 

Задача сейчас состоит в том, чтобы 
опыт работы молодых ветковских гор- 
няков сделать достоянием всего комсо- 
мола Донбасса, чтобы наладить силами 
лучших комсомольцев и старых кадро- 
виков систематический производствен- 
ный инструктаж молодых, неопытных, 
слабо знающих механизмы рабочих. 
При этом одной из самых главных 
форм технического движения горняцких ‘ 
масс должен быть общественно-техни- 
ческий экзамен — решающая ступень к 
полному освоению механизированного 
Донбасса. 

Шахта № 8 „Ветка“ 





Вопросы в упор 


Машинисту врубовых машин 


1. Что должен брать с собой маши- 
нист врубмашины, отправляясь к месту 
работы? 

2. Что должен проверить машинист 
врубмашины, придя на место работы в 
газовой шахте? 

3. Что должен осмотреть и сделать 
машинист во врубовой машине до вклю-, 
чения тока? 

4. Для какой цели перед работой 
врубмашина прорабатывается вхоло- 
стую? 

5. В каком положении должна быть 
режущая цепь при спуске машины? 

6. Что должен сделать машинист пе- 
ред тем как выбить стойку при разво- 
рачивании * машины? 

7. Какой величины должен быть вы- 
ступ зубков над кулачками режущей 
цепи? 

8. Какие операции должен произво- 
дить машинист при заводке бара в 
УГОЛЬ? 

9. Какое правило должен соблюдать 
машинист при переключении контролле- 
ра на обратный ход? 

10. Что должен сделать машинист, 
если штепсель сильно нагревается? 

11. По какой причине может проис- 
ходить перенос бара? 

12. Что должен сделать машинист, 
если режущий бар уходит в почву или 
остается земник? 


Донбассе 


Ремонт контроллера врубовой 
мамины тяжелого типа 


Фото Ф. Кислова 


13. Как производится замер руднич- 
ного газа лампой Вольфа? 


14. При каком процентном содержа- 


нии рудничного газа высота ореола 
равна 1] мм? 

15. Какие причины вызывают изме- 
нение звука мотора врубмашины, и что 
должен сделать машинист, если даже 
после выключения подачи ненормальное 
гудение мотора продолжается? 

16. Что должен сделать машинист на 
рабочем месте после окончания работы? 

17. Какие причины вызывают тарах- 
тящий звук режущей части и как преду- 
предить эту неполадку? 

18. Что должен сделать машинист, 
если при каждом фрикционе машина не 
движется с места? Какие причины вы- 
зывают эту неполадку? 

19. Какие причины вызывают соскаки- 
вание режущей цепи с рабочего места? 

`20. Сколько и каких рабочих и холо- 
стых скоростей имеет врубмашина типа 
ЗЕКА-40? , 

21. Можно ли в машине ЗЕКА-40 
быстро заменить цепную головку на 
штанговую ? 

22. Какой смазкой и в каком количе- 
стве смазывается врубовая головка и 
направляющие ролики ведущей части? 
Какой смазкой смазываются остальные 
детали ведущей части врубмашины и 
какой — подшипники вала ротора? 
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23. Сколько и каких рабочих и холо- 
стых скоростей имеет  врубмашина 
«Самсон»? 

24. Каковы основные данные электро- 
двигателя врубмашины типа «Самсон» и 
какую длительную перегрузку он допу- 
скает в работе? 

25. На какой высоте можно произво- 
дить работу врубмашиной типа «Сам- 
сон»? Как достигается высота от 0 до 
33 см, от 33 до 58 см? 

‚26. Что нужно сделать, чтобы пере- 


#2 
вернуть режущую головку во врубовой 
машине типа «Самсон»? 

27. Как пропускается канат во вруб- 
машине «Самсон» при ее закупори- 
вании? 

28. Почему .зарубку в уголь машиной 
«Самсон» необходимо производить при 
самой малой скорости и при перегрузке 
мотора немедленно выключать подачу? 

29. Какие причины могут вызвать раз- 
рыв режущей цепи врубмашины и как 
предупредить это? 


Машинисту конвейеров, паботаюцщнх на приводах 


ДН-5 и ДВ-15 


_ 1. Отчего происходит быстрое сраба- 
тывание зубчаток первой передачи в 
приводе ДК-5 и ДК-15 и как обнару- 
жить, что зубчатка сработалась? 

2. По каким причинам возникает 
треск в шестернях привода ДК-15? 

3. Через какие отверстия, каким со- 
ставом смазки, в каком количестве и 
сколько раз в смену смазывается привод 
ДК-15? 

4. По каким причинам происходит 
поломка головного рештака, что нужно 
делать чтобы не допустить этой полом- 
КИ 
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| Е в Работа отбойным молотком 
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5. Почему во время работы мотор 
иногда гудит и часто горят предохрани- 
тели? 

6. Что может произойти с конвейе- 
ром, если рештаки заштыбованы? 

7. При каких неполадках в приводе 
мотор при работе гудит и «не берет с 
места»? ^ 

8. Из каких основных частей состоит 
привод ДК-5? 

9. Из каких основных частей состоит 
привод ДК-15? 

10. Покажите, как присоединяется ка- 
бель к мотору привода и как произво- 
дится заземление мотора? 

11. Снимите роторную шестерню в 
приводе ДК-15? 

12. Снимите коленчатый вал в приво- 
де ДК-15 и поставьте его обратно. 

13. Произведите разборку привода 
ДК-15 от передаточного вала к качаю- 
щемуся валу (в одну сторону). 

14. Что должен осмотреть конвейер- 
щик перед пуском конвейера в работу? 

15. Какова нормальная часовая про- 
изводительность (в тоннах) конвейерно- 
го привода ДК-15? 

16. Какие запасные части должны 
быть всегда на месте конвейерной уста- 
НОВКИР 

17. Какие инструменты конвейерщик 
должен иметь у себя на руках во время 
работы? 

18. Что должен сделать конвейерщик, 
если ток бьет на корпус привода и 
рештаков и почему это происходит: 

19. Каким техническим требованиям 
должен удовлетворять правильно уста- 
новленный конвейер? 

20. По каким причинам происходит 
подбрасывание рештаков и как устра- 
нить эту неполадку? 





21. Почему привод иногда «уходит с 
места», как и чем его подтянуть, чтобы 
поставить на место? 

22. Что может произойти с конвейе- 
ром, если пробита оболочка гибкого ка- 
беля? 

23. Как присоединяется привод к то- 
ловному рештаку? 

24. Для чего конвейерщику во время 
работы конвейера необходимо подтяги- 
вать ключом гайки и болты? 


25. Для чего в мотыле (вилка) име- 
ются два отверстия? Когда рештаки со- 
единяются с мотылем на верхнее и ко- 
гда на нижнее отверстие? 


26. На что надо обратить внимание и 
что нужно сделать, если привод сильно 
нагревается?. 

27. Для чего в конвейерном приводе 
нужен коленчатый вал? 

28. Сколько качаний в минуту делает 
привод ДК-15? 


Элентрослесарям 


1. По каким причинам может проис- 
ходить выключение режущей цепи вруб- 
машины ДК во время работы. Как уст- 
ранить эту ненормальность? 

2. Почему при зажатом фрикционе и 
работе мотора рабочий ролик иногда не 
вращается? Как устранить эту ненор- 
мальность? 

3. Какие меры надо принять, если 
мотор при включении врубмашины не- 
нормально гудит или вовсе не работает? 

4. Перечислить причины, от которых 
может произойти пробой врубмашины 
«на корпус». Укажите, какие из этих 
причин и как можно устранить на месте? 

5. Из каких деталей состоит режущая 
часть врубмашины ДТ? 

6. Отчего может происходить буксо- 
вание  фрикциона во — врубмашине 
ЗЕКА-40? Как устранить эту ненормаль- 
НОСТЬ? 

7. Что нужно сделать, чтобы устра- 
нить во врубовой вашине ЗЕКА-40 на- 
гревание червячной передачи? 

8. Перечислить причины, вызывающие 
чрезмерный нагрев мотора врубмашины. 
Как устранить каждую из этих причин? 

9. Как устранить нагревание штепселя 
врубмашины? 

10. Из каких основных деталей состо- 
ит ведущая часть машины ЗЕКА-40? 











Донбасс _ , 
Новейший бур овой молот в шахте № 17 Ханженковского 


узастка 


11. Каковы основные данные электро- 
двигателя врубмашины типа «Самсон», 
какую он допускает длительную пере- 
грузку? 

12. Сколько и каких скоростей рабо- 
чего и холостого хода имеет врубмаши- 
на типа «Самсон»? 


13. Отчего может произойти обрыв 
режущей цепи и какие меры надо при- 
нять для устранения этой неисправно- 
СТИ? 


14. Что может служить причиной по- 
ломки ударного колеса в легкой вруб- 
машине типа ДЛ Горловского завода, 
можно ли устранить эту поломку на 
месте работы? 


15. Отчего легкая врубмашина ДЛ 
иногда не вращается в горизонтальной 
плоскости при повороте рукоятки? Как 
устранить эту ненормальность? 

16. По каким причинам ток может 
«бить на корпус» электросверла? Что 
нужно сделать для устранения этой 
ненормальности? 

17. Как устранить вращение бура в 
электросверле не по часовой стрелке? 

18. В чем заключается разница. меж- 
ду ручными электрическими бурильны- 
ми машинами типа Е-421 и типа Е-428? 
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19. Перечислите наиболее часто встре- 
чающиеся причины поломки головного 
рештака конвейера и укажите меры, 
иредупреждающие эти поломки. 

20. Что может служить причиной 
треска в шестернях конвейерного при- 
вода ДК-15? Как можно устранить эту 
неисправность? 

21. Отчего может происходить «‹под- 
прыгивание» конвейерных рештаков и 
что нужно сделать для устранения 
этой неисправности? 

22. Какая максимальная длина решта- 
ков допускается на приводах ДК-15, 
ДК-5? 

23. Зачем заземляются’ электромеха- 
низмы? Как производится заземление 
гибкого кабеля? 

24. Из каких основных частей состоит 
конвейерный привод ДК-15? 

25. Что надо сделать в том случае, 


Машинисту тягальной лебедки 


1. Что должен сделать манинист тя- 
гальной лебедки перед началом работы? 

2. Перечислите ответственные места 
смазки в лебедке, каким маслом и сколь- 
ко раз в смену следует их смазывать? 

3. По каким признакам машинист мо- 
жет обнаружить неправильность в уста- 
новке лебедки? 

4. Что должен сделать машинист, если 
он обнаружит, что лебедка установлена 
неправильно? 

5. Для какой цели применяется пуско- 
вой реостаг в лебедке? 

6. Из каких основных частей состоит 
тягальная лебедка, на которой вы рабо- 
таете? 

7. При помощи каких приборов и в 
какой последовательности пускается в 
ход тягальная лебедка? 

8. По каким причинам может произой- 
ти зашкивление каната в лебедке и за 
чем должен следить лебедчик, чтобы 
предупредить эту неполадку? 

9. Опишите устройство откатки при 
помощи головного и хвостового кана- 
ТОВ? 

10. Опишите устройство откатки при 
помощи лебедки, на которой вы рабо- 
таете? 

11. Расскажите, как передается движе- 
ние от мотора к`лебедке, на которой вы 
работаете? 

12. По каким причинам при пуске 
мотор гудит и «не берет с места»? 
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если при пуске в ход конвейера мотор 
«не берет с места» и гудит? 

26. Что надо сделать, если уголь по 
конвейеру движется в направлении, про- 
тивоположном нормальной подаче, или 
остается на месте? .. 

27. Каким способом можно быстро и 
надежно счалить оборвавшийся скрепер- 
ный канат? 

28. Из каких основных частей состоит 
скреперная лебедка типа УС? 

29. Как производится смена пружин в 
скреперной лебедке Вагнера? 

30. Перечислите смазываемые части 


‚ скреперной лебедки типа УС. Укажите 


состав смазки для каждой из них. 

31. Перечислите инструменты электро- 
слесаря, необходимые для удаления не- 
исправностей на месте работы врубма- 
шины, конвейерного привода, электро- 
сверла и скреперной лебедки. 


13. На что нужно обратить внимание 
и что необходимо сделать, если под- 
шипники в лебедке сильно нагреваются? 


14. Изобразите схему зубчатой пере- 
дачи лебедки, на которой вы работаете. 


15. Из какого материала сделаны 
подшипники и вкладыши подшипников 
тягальной лебедки? 


16. На каком токе работает мотор и 
как он к нему подводится? 

17. Может ли быть перегруз мотора 
и почему? 

18. Какие правила безопасности дол- 
жен выполнять лебедчик на рабочем 
месте? 

19. Почему материал, из которого 
сделаны перчатки, предохраняет маши- 
ниста от удара током? 

20. Как производится замер газа лам- 
пой Вольфа и при каком проценте газа 
Б воздухе не разрешается работать? 

21. Какие инструменты должен иметь 
на руках машинист, приходя на работу? 

22. По каким признакам машинист ле- 
бедки узнает, что забурились вагонетки? 

23. В чем заключается уход лебедчика 
за канатом и отводными роликами? 

24. Какие причины влияют на износ и 
срок службы каната? 

25. Как переключается барабан лебед- 
ки на обратный ход? 

(Вопросы разработаны бригадой До- 
нецкого курсового комбината.) 
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Кан рубать по-новому 





Рассказ мтолодого изотовца 


В начале года на нашей шахте орга- 
низовали изотовский участок. Лучший 
забойщик Донбасса Никита Изотов при- 
менил новый способ зарубки угольного 
пласта и достиг большой производи- 
тельности труда. Прежде чем приступить 
к работе, он внимательно осматривает 
свое рабочее место и намечает, как луч- 
ше приступить к зарубке. Он определя- 
ет, идет ли уголь струями или пластами. 
В каждом случае необходимо по-особо- 
му подходить к зарубке. Изотов рубит 
уголь сверху, «с кутка», а не снизу, как 
это принято обычно. 


Такой способ сохраняет силы забой- 
щика. 


Затем Изотов делает крепление. 


Он отбросил старый «рассейский» спо- 
соб крепления «на-глазок», а пригоняет 
стойки точно по мерке. 


Свой опыт Изотов стал передавать и 
другим забойщикам. Комсомольская ор- 
ганизация послала меня на изотовский 
участок секретарем, и я начал учиться у 
него. Изотов хсрошо относится к ком- 
сомольцам, особенно если видит, что 
они с охотой работают и учатся. Мне 
он уделил много внимания. Он несколь- 
ко раз практически показывал мне, как 
надо рубать, как нужно подготовить 
необходимый инструмент, как насажива- 
ется зарубка, в какой части пласта и по- 
чему начинают зарубку, как надо кре- 
НИТЬ. . 


Я скоро усвоил его метод работы ис 
каждым днем начал повышать свою 
производительность. Если в первые 
дни я выполнял задание полностью, то 
через месяц-два я уже повысил выра- 
ботку в четыре раза. Когда Изотов уви- 
дел, что я как следует овладел его мето- 
дом зарубки, он стал прикреплять ко 
мне учеников. Теперь уже я начал им 
показывать, как работать. Когда мне 
дают новичка, я иду .с ним в уступ и 
расспрашиваю, какого он мнения о ра- 
боте на шахте, будет ли сн здесь рабо- 
тать Если он хочет работать, хочет 





учиться, мы лезем в уступ, и я ему по- 
дробно рассказываю, как надо рубать 
по-новому, показывают, как нужно раз- 
бить пласт, как надо ударить обушком, 
как он должен держать кайловище в 
руках, — ведь если его неумело держать, 
то можно сразу же отбить руки. Потом 
я учу его тому, как следует работать, 
чтобы уголь становился мягче, чтобы 
уголь легче шел. 


Так я обучил много товарищей. Вот 
например комсомолец Хмельницкий пос- 
ле семи упряжек уже пошел работать. 
самостоятельно. Теперь он перевыпол- 


няет задание почти в два раза. Также 
быстро выучились и хорошо работают 
Задериголов, Шпигак и др. Все это ком- 
сомольцы, которые стали образцовыми 
забойщиками. 


Никита Изотов в кругу своих молодых учеников 


я 





Главное надо подойти к новому пар- 
ню по-товарищески. Поговорить с ним 
откровенно, боится ли он работать в 
уступе и показать, что ничего страшно- 
го нет. А то есть еще такие опытные 
забойщики, которые вместо того, чтобы 
обучить парня, гоняют только его: то 
принеси, другое подай. Так вместо уче- 
бы они стараются использовать молодо- 
го шахтера к своей выгоде, чтобы боль- 
пте сработать. С таким нетоварищеским 
отношением наша комсомольская орга- 
низация все время неустанно борется. 


Недавно мы организовали другой 
изотовский учачсток. До этого участок 
никогда не выполнял план, сейчас же 
здесь работает сам Изотов и участок 
скоро будет показательным. Кроме того 
мы передали на другие участки десять 
человек. Они тоже обучают там рубать 
по-новому. 

В нашей участковой ячейке 27 чело- 
век. Они разделены на три группы по 
хменам, так что в каждой смене имеются 
комсомольцы. Ведь комсомолец должен 
первым овладеть новым методом рабо- 
ты, он должен учиться сам и учить дру- 
гих, он должен вести за собой и осталь- 
ную беспартийную молодежь. Недавно 
мы прикрепили к каждому комсомольцу 
по два-три беспартийных товарища. 
Этих беспартийных он должен хорошо 
изучить, он должен заниматься с ними, 
повышать их знания и квалификацию. 


Каждый день группа обсуждает свою 
работу. На этих небольших производст- 


ФТ РЕДАНЦИИ 


Помещая рассказ т. Степаненко, одного из 
лучших молодых учеников Изотова, редакция 
считает необходимым передать опыт забойщи- 
ков Донбасса и на другие участки работы по 
угледобыче. Изотовское движение — это массо- 
зое движение за лучиие методы ручной за- 
рубки. Среди горняков есть уже десятки за- 
бойщиков, усвоивших новый наиболее рацио- 
нальный способ зарубки Изотова. Повышение 
производительности труда— вот первый ре- 
зультат этого движения. Форму изотовского 
движения необходимо перенести и на механизи- 
фованные участки работы. Комсомольские орга- 
низации Должны и здесь найти своих Изото- 
вых, проверить, кто лучше всех работает на 
врубовой машине, с отбойным молотком, у кон- 
зейера и откатки. Несомненно и здесь мы най- 
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венных совещаниях мы подробно об- 
суждаем, как работала вчера группа, 
сколько она выполнила, как устранить 
недостатки и лучше работать; комсо- 
мольцы предлагают новые способы руб- 
ки и крепления. 


На участковой ячейке у нас тоже в 
большинстве случаев разбираются про- 
изводственные и технические вопросы. 
Например у нас очень остро стоит во- 
прос о зольности, также неважно с 
креплением. На собраниях ячейки мы 
ищем пути, как устранить эти непо- 
ладки. 

Все комсомольцы между собой сорев- 
нуются. Некоторые ребята даже вызы- 
вали на соревнование других из сосед- 
него участка. Оба участка расположе- 
ны рядом. Мы беседуем с ними каждый 
день и показываем, как надо работать, 
сообща обсуждаем новые способы до- 
бычи угля. Надо сказать, что большин- 
ство наших комсомольцев с большим 
интересом относится к освоению изотов- 
ской техники... 

Я думаю, что и комсомольцы из Под- 
московного угольного бассейна также 
стремятся улучшить свою работу. Ведь 
у них тоже есть Иван Изотов, брат на- 
шего. Он тоже лучший забойщик и учит 
молодежь. Молодые забойщики Подмо- 
сковного бассейна должны также креп- 
ко и дружно взяться за овладение изо- 
товской техники. 

Лонбасс 
Шахта № 8 


дем таких горняков, которые показывают са- 
мую высокую производительность, наилучшим 
способом используют механизмы, у которых 
нет поломок и аварий. Таких горняков необхо- 
димо выдвинуть вперед, усвоить их методы ра- 
боты и опыт их распространить возможно 
шире. Комсомольские ячейки должны органи- 
зовать на всех шахтах широкое инициативное 
движение молодых горняков по изучению ра- 
боты и правильной эксплоатации механизмов. 
Необходимо создать отдельные группы и крух:- 
ки, в которых молодые шахтеры будут подроб- 
но разбирать конструкции врубовок, отбойных 
молотков, лебедок, конвейеров. Необходимо 
также организовать инструктаж  непосред- 
ственно в забое у механизмов. Инструктаж 
этот должны проводить наиболее опытные ма- 
шинисты, электромонтеры, слесари. 





Четыре домны 


На смену старой карликовой ураль- 
ской домне, дающей сотню - две тонн чу- 
гуна в сутки, пришла Магнитка с домна- 
ми-великанами, во много раз превышаю- 
шими производительность металлурги- 
ческих агрегатов бывшего уральского 
царька Демидова. 

Искусство мастера заменит теперь точ- 
ная измерительная аппаратура, мускулы 
сменяются механизмами. Физическая хи- 
мия открывает глаза на многие процес- 
сы получения чугуна, прежде непонят- 
ные, скрытые внутри домны. В метал- 
лургию пришла новая социалистическая 


техника. 
® 


Магнитогорская домна № 3 уже дает 
чугун. Этот гигант металлургии пред- 
ставляет собой целый комбинат слож- 
нейшего электротехнического, механи- 
ческого, силового и транспортного обо- 
рудования. Полный объем ее достигает 
1180 кубометров, она пожирает еже- 
дневно около 200 вагонов кокса, руды, 
известняка и дает 1050 т передельного 
чугуна в СУТКИ. 

Другой гигант — это «Южанка», дом- 
на № 1 Азовстали объемом в 930 кубо- 
метров, рассчитанная на 750 т чугуна в 
сутки. 10 августа она уже выдала стране 
первый чугун. 


Комеомольская домна № 1 
Азовстали 
Фото Р. Симонова 


На очереди пуск поставленной на суш- 
ку первой домны Запорожстали, имею- 
щей полезный объем в 990 кубометров. 

В ноябре вступает в строй Кузнецкая 
домна № 3, по объему и мощности рав- 
ная Магнитогорской. 


Все четыре — новейшее слово метал- 
лургической техники. Каупера системы 
Р$5 с диференцированной насадкой, да- 
ющие максимальный эфект в использо- 
вании отходящих газов, пневматические 
сверла и «пушки» Брозиуса для бурения 
и заделки летки, автоматическая пода- 
ча и засыпка шихты при помощи авто- 
матических лебедок Отисса и аппарата 
«Мак-Ки», разливочная машина, целый 
комплекс измерительной аппаратуры ы— 
вот далеко неполный перечень слож- 
нейшего оборудования этих домен. 
60 проц. обслуживающих домны рабо- 
чих — электрики, механики, водопро- 
водчики. Только 40 проц. металлургов- 
доменщиков требует теперь новая 
домна. 

Ключ к освоению этих домен-гиган- 
тов — всестороннее знание техники. Но- 
вую технику нужно по-новому и осваи- 
вать. Старый технически малограмотный 
рабочий тут бессилен. У этих домен дол- 
жны стать молодые специалисты, техни- 
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ки и инженеры. Они должны показать 
образец освоения сложнейшей метал- 
лургической техники. 


24 июня «Комсомольская правда» пуб- 
ликует призыв к молодым специалистам 
наркома т. Орджоникидзе. Комсомоль- 
цам, молодым инженерам и техникам 
партия и правительство поручают луч- 
шие домны Союза: Магнитку № 3, Куз- 
нецкую № 3, Азовсталь № 1 и первую 
Запорожстали. 

Не в порядке мобилизации, а добро- 
вольцами-энтузиастами, лучшими моло- 
дыми специалистами надо укомплекто- 
вать кадры доменщиков—так решил ЦК 
комсомола. 

Украине, Москве, Ленинграду, Уралу и 
другим крупнейшим союзным организа- 
циям была вручена путевка наркома. 
Большое и ответственное дело взял на 
себя комсомол. Отобрать 450 лучших из 
лучших — нелегкая задача. 

Поставить горновым рабочим инжене. 
ра-металлурга; машинистом подъемни- 
ка — инженера-электрика; слесарем — 
техника-механика; на каждое рабочее 
место у домны — инженера или техни- 
ка — такова идея. 

Молодые специалисты, призванные из 
аппаратов учреждений, трестов, из ач- 
ститутов должны притти на производсл- 
во и, помножая теорию на практику, ов- 
ладеть сложнейшим техническим агре- 
гатом. И овладеть им не только теозе- 
тически, но и практически, детально, до 
самой последней мелочи. Тогда цен- 
ность этих инженеров поднимется неиз- 
меримо выше. У горна, в будке маши- 
ниста они выкуют из себя таких коман- 
диров производства, которые смогут не 
только рассказать, но и показать рабо- 
чему личным примером, как сменить 
фурму, пустить лебедку или наладить 
кран. | 
® 

Призыв наркома подхвачен. 
лись первые ответные голоса. 

«Просим т. Орджоникидзе послать нас 
на фронт борьбы за чугун», — пишут 
оканчивающие Московский институт ста- 
ли студенты тт. Щеглов, Ломако, Горю- 
нов и Шаров. 

«Префессия инженер доменщик так 
Хочу добровольно работать опытно-по- 
казательной домне», — передает теле- 
граф просьбу т. Лисина, начальника сме- 
ны доменного’ цеха завода им. Сталина. 


® 


я, 


Разда- 
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Из Урала, Башкирии, Ленинграда, Ук- 
раины, со всех концов необъятного Со- 
юза отвечают на призыв добровольцы. 


® 

10 августа. «ЦК ВЛКСМ т. Косареву 
ЦК ЛКСМУ т. Андрееву, «Комсомоль- 
ской правде». Есть первый чугун комсо- 
мольской домны Азовстали!» — рапор- 
туют директор металлургического ком- 
бината т. Гугель и секретарь комитета 
Воско. 

Без задержек и аварий вошла в строй 
красавица Азова, домна № 1. Первый 
шаг ее выхода в свет ознаменовался вы- 
пуском 30 т литейного чугуна марки 0. 

Горновой инженер т. Горянский, моло- 
дой доброволец, с большим знанием де- 
ла, четко руководит первым выпуском 
чугуна. Даже его чистая аккуратная 
куртка кладет новый отпечаток культу- 
ры на труд. Вокруг домны цветы. «Цве- 
ты не позволят сваливать хлам около 
домны», — говорит т. Гугель. Чистота 
рабочего места—залог аккуратности в 
работе. 

116 молодых добровольцев — инжене- 
ров и техников — управляют домной 
Азовстали, носящей имя 15-летия 
ВЛКСМ. 

25 августа. Уже действующая Магни- 
тогорская домна-гигант № 3 почти уком- 
плектована молодняком. Отобрано 96 до- 
бровольцев-специалистов. Нужно 100. 

Первая партия в 39 чел. прибыла на 
место. Новые хозяева тщательно прощу- 
пывают пульс механизмов, чтобы взять 
управление домной в свои руки. 


28 августа. Запорожье. Домна № 1 
укомплектована полностью. 100 моло- 
дых специалистов с | сентября прибы- 
вают на Запорожсталь и, одев спецовку, 
становятся на рабочее место. 

Кузнецкая домна № 3 будет пущена 
в ноябре. Но уже в первые дни призыва 
37 добровольцев из требующихся 100 
были готовы к работе. 

350 лучших энтузиастов-специалистов 
выделила из своей среды- молодая про- 
летарская техническая интеллигенция 
Советского союза, 350 борцов за претво- 
рение в жизнь на ответственном участке 
лозунга т. Сталина: «Техника в период 
реконструкции решает все». 

Этот отряд передовых бойцов при- 
зван на деле показать большевистские 
образцы культурного овладения слож- 
нейшей металлургической техникой. 





В. НИСЕЛЕВ_ 








Резец на конференции 


Изобретение американсного”токаря 


Что такое резец? Казалось бы, весьма не- 
сложный инструмент, обычный кусок твердого 
металла, заточенный с одного конца. Но пона- 
добилось значительное развитие техники, надо 
было пройти огромный путь всевозможных 
мелких ухищрений и усовершенствований в об- 
работке металлических изделий, прежде чем 
был «открыт» этот простой инструмент. 

Один американский токарь 28 лет работал 
над усовершенствованием резца И сделал в 
конце концов знаменитый резец, дающий ко- 
лоссальную производительность и наиболее вы- 
сокое качество обработки, не уступающее шли- 
фовке. Необычайная простота, дешевизна, не- 
значительная затрата материалов и труда на 
его изготовление дополняли громадные пре- 
имущества резца. Промышленный мир был 
изумлен этим усовершенствованием. Инжене- 
ры, профессора, агенты различных фирм со 
всех концов света осаждали усовершенствова- 
теля, жаждая Узнать секрет резца. 

Тысячи резцов обрабатывают всевозможные 
детали на наших заводах. Этот инструмент по- 
вышает производительность труда, улучшает 
качество продукции и, еслй хотите, то от этого 
небольшого куска металла зависит иногда вы- 
полнение промфинплана. Однако наша рабо- 
чая и инженерно-техническая общественность 


в большинстве случаев недооценивает еще зна- 
чения резца. Это видно хотя бы из того, что 
У нас поч никто не занимается делом ‘усо- 
вершенствования ‘резца, вопросами наиболее 
эфективнюго использования: его. 

Но вот комсомольцы нескольких крупных 
подмосковных заводов сделали‘ ценный почин. 
Они организовали комсомольскую инструмен- 
тальную конференцию, или вернее, конферен- 
цию по резцу. Это совершенно новое, чрез- 
вычайно интересное и’ весьма важное меро- 
приятие впервые проводится в нашем Союзе. 
Организатором конференции явился секретарь 
Мытищинского райкома комсомола т. Былкин. 
‚Мытищинские комсомольцы поставили перед 
собой большую задачу — выбрать из всех при- 
меняемых резцов такие, которые давали бы 
наиболее высокий производственный и эконо- 
мический эфект, и заняться изысканием путей 
для усовершенствования резцов и методов при- 
‚менения их. В.этой области молодые токари. 
машиностроительного завода имеют уже бо- 
гатый опыт. Они работают такими резцами, 
которые дают бюльшой производственный 
эфект и громадную экономию. 





Парад инструментов 


В фойэ клуба Мытищинского мапшинострои- 
тельного завода необычайное зрелище. Щиты, 
висящие на стенках, лотки, расставленные на 
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столах, — все сплошь заполнено металлически- 
ми предметами разнообразных форм. Это вы- 
ставка резцов. Токари-комсомольцы машино- 
строительного, вагонного, Болшевского и Ло- 
синоостровского заводов принесли сюда рез- 
цы, которыми они работают. 

У щитов и лотков собрались группы фабо- 
чих. Они оживленно беседуют, горячо спорят, 
доказывают. Консультанты, находящиеся тут 
же, объясняют преимущества одних резцов и 
недостатки других, насколько качество резца 
зависит от выбранного материала, от спосо- 
бов его изготовления и т. п. 


Комсомолец Хромцов, токарь машинострои- 


тельного завода, делает доклал о проходных о 


резцах. Он рассказывает об истории резца, об 
этапах его изменения и усовершенствования. 
С точностью практика, хорошо знающего свое 
дело, приводя научные данные по технологии 
металлов, рассказал Хромцов о том, как за- 
тачивать резец, как надо направлять его, ка- 
кая температура нагрева допустима при обра- 
‚ ботке разных металлов. 

На столе президиума появляется лоток е де- 
вятью образцами резцов. Токарь Машинострой- 
тельного завода № 8, комсомолец Страхов, 
делая доклад о резьбовых резцах, по очереди 
берет каждый из экспонатов и всесторонне 
критикует его, показывая хорошие и плохие 
свойства. 


Вот один из резцов. Он уже десять лет не 
применяется на Машиностроительном заводе. 
Но на других заводах пользуется почему-то 
большим почетом. Этот резец имеет уклон 
только в одну сторону, если же потребуется 
уклон в другую сторону, то резец надо пере- 
тачивать. И так каждый раз при изменении 
уклона. Это очень сложно и дорого. Притом 
резец надо затачивать и пригонять по мери- 
тельному аппарату Цейса, а это отнимает мно- 
го времени и не всегда удается. На Машино- 
строительном заводе нередко бывали такие слу- 
чаи, когда токарь по два дня притирал этот 
резец на юособой плите, до крови растирал 
пальцы, и ничего не выходило. 

А вот другой резец из электроалмазной стали. 
Он обладает большими преимуществами перед 
предыдущим, он эластичен, точно и быстро 
устанавливается. Но. электроалмазная сталь 
слишком дорога. Все дело теперь в том, что- 
бы найти более дешевый материал для изго- 
товления режущей части инструмента. 


Наиболее распространенный на советских 
заводах резец-— это старый резец из углеро- 
дистой стали. Оправка его неплохая, она по- 
зволяет достигать любой эластичности и обра- 
батывать любой материал. Но такой резец не- 
долговечен: углеродистая сталь очень хрупка 
и быстро ломается. Поэтому сейчас наша ин- 
струментальная промышленность усиленно ра- 
ботает над выпуском новых, наиболее совер- 
шенных режущих инструментов. 


Секретарь райкомола Былкин показывал два 
резца. Один изготовлен из дорогостоящей и 
дефицитной быстрорежущей стали. Несмотря 
на то, что при изготовлении он поглощает 
более двух килограммов металла, режущая 
часть его составляет ничтожную долю от об- 
щих размеров; при этом ва заточку уходит 
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необычайно много времени. Другой резец раз 
в десять меньше первого, он значительно де- 
шевле, но в то же время несравненно выше 
по качеству. Если он даже и сломается, то за- 
точка его не представляет большого труда. 


В чем же заключается «секрет» такого рез- 
ца? Все дело оказывается в оправке. Оправка 
может быть из самого дешевого железа. В нее 
вставляется небольшой кусочек любого режу- 
щего материала, который целиком использует- 
ся; оправка же не изнашивается, она служит 
неограниченное число лет. Вот и вся «хит- 
рость». Однако немногие еще заводы поняли 
преимущество такого использования резца. До 
сих пор еще десятки тысяч рублей, много тонн 
дорогостоящего материала, миллионы чело- 
веко-часов растрачиваются зря, только потому, 
что наши предприятия не применяют резцов 
в оправках. 


На конференции выступила комсомольская 
бригада Неймана (завод № 8) и показала свои 
инструменты. Она работает дисковыми резцами 
в оправке. Резцы эти могут служить весьма 
продолжительное время, так как изнашивание 
идет по окружности. Такой резец быстро и точ- 
но устанавливается, режет на обе стороны, 
дает нормальную стружку (не прессует ее) в 
ко всему этому стоит в два-три раза дешевле 
резца из быстрорежущей стали. Идеал тока- 
ря — это пустить стружку «елочкой», т. е. нь 
обе стороны. Эту «елочку» легко дает диско- 
вый резец. Затем токарь стремится получить 
стружку белого цвета. Белый цвет — показа- 
тель хорошей работы. Известно, что при очень 
сильном давлении резца на обрабатываемую 
деталь стружка получается синего цвета, она 
прессуется. Происходит это при неправильной 
установке резца, который от сильного трениз 
быстро нагревается, отпускает и скоро ту- 
пится. Дисковый резец полностью исключает 
это неприятное явление. Сам по себе дисковый 
резец плохо поглощает образующееся тепло, 
так как он состоит из твердого сплава, но теп- 
ло уходит в оправку, состоящую из более мяг- 
кого металла. Кстати резец, сделанный цели- 
ком из твердого материала, неудобен еще и 
тем, что плохо отводит тепло, поэтому при- 
ходится время от времени прерывать работу, 
чтобы дать охладиться резцу. 
` Помимо этого бригада широко пользуется 
резцом-гребенкой. Этот резец состоит из не- 
скольких маленьких резцов. Преимущество его 
в том, что при поломке одного резца автома- 
тически, без вмешательства токаря, включается 
другой. Гребенка безупречно работает на гру- 
бой обточке. Она очень дешева и дает высо- 
кую производительность. 


Биолог Игнатьев 
становится 
нонструнтором 


Наблюдая в течение долгих лет птиц и гры- 
зунов, советский биолог Игнатьев заметил, что 
клюв у птиц и зубы у грызунов никогда не 
тупятся, несмотря на интенсивную работу. Из- 
учая строение зуба и клюва, он установил, что 
они состоят из неодинакового по твердости 
материала: например середина зуба состоит 
из более твердого материала, ближе к краям 
материал, наоборот, становится мягче. Отсюда 


® 








ясно, почему зуб и клюв всегда острые: мягкие 


слои быстрее стираются, а твердые — более 
медленно. Таким образом зуб и клюв в про- 
цессе роста работы ксамозатачиваются. 

Игнатьев пришел к выводу, что по принципу 
строения зуба и клюва можно изготовлять и 
режущие инструменты. В голове биолога сло- 
жилась мысль — сделать резец самозатачиваю- 
щимся. Заточка резца, как известно, отнимает 
у токаря много времени, требует большой точ- 
ности, тщательной пригонки к обтачиваемой 
детали, что не всегда удается. Сделать само- 
затачивающийся резец — значит сделать рево- 
люцию ‘в токарном деле. 

После долгой и упорной работы Игнатьеву 
удалось сделать такой фезец. Режущая часть 
его состоит из нескольких приваренных друг 
к другу металлических пластинок, толщиной в 
0,] мм каждая. Пластинка, держащая на себе 
острие резца, делается из наиболее твердого 
материала, например из вольфрама; твердость 
расположенных за ней других пластинок по- 
степенно уменьшается. Соединенные между со- 
бой пластинки привариваются к куску обыкно- 
венной стали. При обработке детали все ча- 
сти резца равномерно стираются, а резец по- 
степенно замозатачивается с одной стороны об 
обрабатываемую деталь, с другой— от иду- 
щей поверху металлической стружки. 

Огромная заслуга Игнатьева заключается еще 
и в том, что он ‘сконструировал ромбовид- 
ную форму резца, наиболее удобную и проч- 
ную. Возможность поломки такого резца по- 
чти исключена, кроме того его можно исполь- 
зовать до конца, тогда как в других резцах 
используется лишь незначительная часть, а все 
остальное выбрасывается в отходы. Наконец 
ромбовидный резец изготовляется весьма про- 
сто и требует самую простейшую, дешевую 
оправку, которая может служить неограничен- 
мое время. 


По. примеру Мытищ 


Однако на этом не заканчивается творческая 
работа по созданию наиболее совершенного 
режущего инструмента. Достижения наших со- 
ветских инженеров и ученых по изготовлению 
новых сверхтвердых сплавов открывают не- 
обычайно широкие перспективы в `фезцовом 
хозяйстве и токарном деле. Возьмем напримеэ 
изобретенный недавно‘ на Электрозаводе но- 
вый сплав альфа-победит. Правда, он еще до- 
рог, но все же значительно дешевле побе- 
дита: последний содержит в себе 80—85% до- 
рогостоящего вольфрама, альфа-победит — на 
20% меньше. Резец из альфа-победита рабо- 
тает зв восемь раз быстрее обычных резцов на 
мягких металлах и в два раза быстрее на стали, 


Наконец на свет появился еще чрезвычайно 
ценный сплав — эльвотит. Его крепость в пять 
раз превышает крепость быстрорежущей стали. 
К тому же эльвотитный резец работает на- 
столько чисто, что после него не требуется 
шлифовки, —этот резец одновременно режет 
и шлифует. Мытищинский машиностроитель- 
ный завод уже начал обтачивать такими рез- 


° цами валики для тракторов. 


ция показала чрезвычайно интересные типы 
резцов и разнообразные методы работы с ними. 


> 





Бригада Неймана показала свои инструменты 
Фото Л. Бать 
Участники конференции могли сравнить каче- 
ства различных резцов, их` преимущества и 
недостатки, выбрать наиболее подходящие ин- 
струменты для всемерного внедрения их в цех 
своего предприятия. Помимо этого конферен- 
ция мобилизовала техническую активность, 
молодых инструментальщиков и токарей, рас-. 
крыв перед ними пути дальнейшего усовершен-. 

ствования режущего инструмента. 
Комсомольцы и передовая беспартийная мо-. 
лодежь других заводов и предприятий должны 
последовать примеру своих мытищинских то- 
варищей и взять на себя инициативу по орга- 
низации подобных деловых конференций, на: 
которых можно всесторонне и глубоко обсу-. 
щить назревшие и острые вопросы нашего про-. 
изводства, новых рациональных методов труда,, 
освоения нового оборудования и новых тех-. 
вологических процессов. | 
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Яша Ильин всю свою молодую и так рано оборвавшуюся жизнь связал 
с номсомолом, он вырос в комсомоле, в комсомоле получил он ту шнолу, 
которая дала ему силы неутомимо бороться за осуществление сложнейших 
задач, стоящих перед нашей коммунистической партией. 

Шестнадцати лет мы видим Ящу на московском завове,Нрасная Пресня“. 
Здесь он является инициатором создания фабрично-заводского ученичества. 
На скамье ФЗУ проходит он первую комсомольскую школу кадров. Затем 
начинается напряженная и непрерывная работа в руководящих номсомоль- 
ских организациях. 

Яша Ильин долгое время работал в „Номсомольской правде“ вначале 

членом релколлегии, а затем зам. редактора. Здесь он был вдохновителем 
и участником наиболее живых ‘и злободневных мероприятий комсомола и 
газеты. . 
| Затем Яша-—правдист. В это время на страницах центрального органа. 
партии появляются его известные очерки о новых заводах и живых людях. 
Несмотря на непрерывно развивающуюся болезнь, Яша много ездит, много 
пишет, работает и вечно горит на этой работе. Весь Союз с напряженным 
интересом наблюдает за постройкой гигантского тракторного завода в Ста- 
линграде. Яша едет на стройку, проводит там долгие месяцы, изучает каж- 
дую мелочь и организует первую партийно-техническую конференцию. Вся 
страна читает его очерки о Сталинградском тракторном, они навсегда оста- 
нутся образцами партийной журналистики. Яша работает над книгой об этом 
заводе. 
Но развившийся недуг заканчивает свою разрушительную работу. 
Смерть вырывает одного из наших лучших бойнов. 20 декабря 1932 г. не 
стало прекрасного товарища, передового бойца большевистской печати, 
комсомольца, коммуниста. 

Яша Ильин всегла был арым противником штурмовщины и партизан- 
шины в производственной работе. В помещаемом ниже очерке „Ночь на 
сборке“ Я. Ильин описывает одну из первых ночей, в которые с огромным 
напряжением выпускались на Сталинградском заводе первые тракторы. Здесь 
он выступает против штурмового метода работы, против царивших в цехе 
партизаншины и сутолоки, державших производственный коллектив в плену 
непрерывных перебоев и отчаянных 'рывнов. й 

Теперь, когла Сталинградский завод с честью выполняет свой план, 
в цехах организован плавный ход монтажа, осуществлен бесперебойный 
поток,—теперь нет места бестолковой штурмовщине, суетливой неразберихе, 
против которых так непримиримо выступал Я. Ильин. 


а, 








Ночь на сборне 


Из сталинградсного дневнина 


‘Перед началом смены 


В половине одиннадцатого старший 
мастер Павлов принимает смену. Он 
идет вдоль большого конвейера, бегло 
оглядывает долгий ряд рам на ленте, 
сворачивает в испытательную, сосчиты- 
вает количество моторов на стандах, 
возвращаётся, ‘`перелезает через мед- 
ленно ползущую цепь конвейера и, на- 
правляясь к малому конвейеру на сборку 
мотороз, сверяет дорогой по списку ко- 
личество недостающих деталей: пусто 
на столах коробки скоростей, нет 98-й— 
шестерни с флянцем, нет баков радиато- 
ра, нет заднего кронштейна... 

Как сегодня? — спрашивает он мас- 
тера малого конвейера Заусалина. 

— Блоки держат, — отвечает Заусалин 
и тычет обрубленным указательным 
пальцем в понуро передвигающиеся 
каретки малого конвейера. 

Павлов не глядит на пустые каретки, 
он кладет’ руку на плечо Заусалину и, 
наклоняясь к нему, говорит убеждающе: 

— На тебя надеюсь, Заусалин, дашь 
до двух 30 моторов, тогда вывезем. 

— Как блоки, — машет рукой Зауса- 
лин и тихо про себя матерится. 

Павлов покидает его на линии блоков 
и идет по цеху дальше. Мастера 6-го 
пролета он спрашивает о головках ци- 
линдра и крышках картера; начальника 
2-го отделения—о колесах и корпусе 
коробки скоростей; комсомольца Котом- 
кина —о верхних баках радиатора; по- 
мощника начальника цеха инженера Кук- 
со — об установках на сегодняшнюю 
НОЧЬ. 

Инженер Куксо передает ему директи- 
ву технического директора — снять за 
ночь к семи утра 80 тракторав. Павлов 
показывает Куксо список дефицитных 
деталей: выпуск может сорвать линия 
блоков: «Дефайнс» и «Джон Бармос» 
{Фирмы станков) стали часто капризни- 
чать. 


„техника молодежи“ № 9—3 


— Восемьдесят-то можно снять, — раз- 


‘думчиво говорит Куксо, —если только 


ночью чего не случится... 

— ‘Обязательно случится— смеется Пав- 
лов и берет у него папиросу. 

Вместе они, и Куксо и Павлов, практи- 


‚ковались в Америке на заводах Форда, 


Мак-Кормика, Джон-Дира. Они знали 
пригнанность и слаженность каждого 
движения в поточном производстве:. от 
заготовительных цехов до сползаюзжщего 
с конвейера готового трактора не дол- 
жно быть никаких разрывов, встречных 
движений, перебоев. Этой слаженности 
пригнанности, взаимосвязанности всех 
частей заводского организма, работы 
без рывков, без ежечасных неполадок, 
срывающих выпуск, — здесь на заводе 
еще не было. Каждый день что-нибудь 
да случалось. И они, они сами, советские 
инженеры и рабочие, практиковавшие 
в цехах Мак-Кормика и Форда, были в 
плену, верней, были соучастниками ца- 
рившей в цехе партизанщины и суто- 
Локи. 

Инженер Куксо не ‘раз старался дать 
себе отчет—почему на заводе нет пото- 
ка? Главное зло было, понятно, в литей- 
ной. Она никак не справлялась с постав- 
кой в механический цех потребного ко- 


личества литых деталей. 


Кроме того детали часто не соответст- 
вовали нормам: у них была разная твер- 
дость, недопустимые припуски. Когда де- 
тали не влезали в специализированные 
станки, их звгоняли силой: ломались 
части машин, крошился режущий инст- 
румент, выбывали из строя приспособ- 
ления. 

В поточном производстве можно ра- 
ботать бесперебойно, когда есть запас- 
ные станки, запасные инструменты, за- 
пасные ‘части станков, запасные детали. 
Это была аксиома, элементарная истина. 
Иначе производство. —прерывно, не по- 
точно, не массово. 
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— Павлов, — говорит Куксо, и видно 
было, эта мысль давно его донимает, — 
а что если остановить сборку на несколь- 
ко дней? Создать запас деталей, инстру- 
ментов, отремонтировать станки, полу- 
чить резервное оборудование?... 

— Не выйдет, — мотает головой мас- 
тер и снова просит закурить. — Все рав- 
но гадел съедим, как пустим сборку. 
Находу подтянемся, верней будет. 

Так говорят они перед началом смены, 
закуривают и расходятся: Куксо в обруб- 
ную подгонять детали, Павлов — к кон- 
вейеру определить диспозицию сборки, 
наличие резервов, возможности нажима 
и маневрирования. 


..Ночью вдоль большого конвейера, 


проходят находящиеся на заводе бри- 
гадники центра, руководители парткома, 
директор завода, представители края. 

— Как сегодня? — спрашивают они. 

— Жмем на восемьдесят, — отвечает 
Павлов и, пересказывая виденное, добав- 
ляет, — испытательная обещает к утру 
подать тридцать моторов. 

— Восемьдесят? — с сомнением пере- 
спрашивает представитель края, огляды- 
вая полупустующие столы. 

— Восемьдесят, — подтверждает Пав- 
лов. Волосы у него спутались, сваляв- 
шийся клок волос лежит на лбу, как вы- 
сунувшийся язык у загнанной гончей; 
его выпуклые, мутноватые от бессоницы 
глаза еще беспокойно шарят по. цеху. 

— Сергей! — кричит он подошедшему 
сменному мастеру Талалаеву, молодому, 
ртутному парню, — беги в испытатель- 
ную, посмотри, как у них дела... 

..Ночь началась. Над камерой окрас- 
ки появляется тусклый оберточный лист, 
и на нем серой, расплывшейся краской 
кривые буквы: - | 

— Товарищи, сегодня жмем на восемь- 
десят. 


43 гнезд, 49 рам, 80 операций 


Задания планируются в ВАТО, на тех- 
совещаниях у директора, на заседаниях 
парткомов, на митингах и собраниях 
рабочих. Решаются они здесь, у большо- 
го конвейера. Сюда, к большому конвей- 
_еру, стекаются детали из всех цехов и 
пролетов; литейная, кузница, механиче- 
ская должны равняться по гнездам и 
темпам большого конвейера. В нем, как 
в гигантском контрольном приборе, от- 
ражены перебои литейной, неполадки 


кузницы, неслаженность. механичёской, 
мешковатость руководства. -. 

Из водомойки медленно, как тюлень 
на льдину, по железным каткам рольно- 
го стола выползает рама. Ее осушают из 
штанги стремительной струей сжатого 
воздуха. Подхватывают подвесным кра- 
ном. Сгружают на такой же рольный 
стол, как и тот, по которому она выпол- 
зла из водоемочной машины. Окрашива- 
ют низ. Привертывают переднюю ось. 
Переворачивают, толкают по монорель- 
су и устанавливают на первое гнездо 
конвейера. Теперь уж рама походит на 
огромную, выпотрошенную рыбу; окра- 
шенные суриком огромные гнезда зад- 
них полуосей напоминают жабры. 49 
гнезд, 49 рам, 80 операций, 80 рабочих. 
Так собирается трактор. 

Вот уже поставлена рама, нарезаны 
метчиками дыры, установлена коробка 
скоростей, привернуты полуоси, руль, 
сиденье, из испытательной подается мо- 
тор, окрашенный в немецкошинельный 
стальной цвет, прицепляются крылья, 
надевается радиатор, наброшен капот — 
трактор входит в красилку, его опрыс- 
кивают пульверизатором, он проползает 
30 м сушилкой, к нему прицепляют ко- 
леса, в баки наливают бензин, керосин, 
воду, < левой стороны пристегивают 
трубу воздухоочистителя, приклепан но- 
мер, передние колеса уже ступили на 
землю, заводится мотор — есть кон- 
такт! Он готов, «Интернационал» 15— 
30 л. с. Садитесь к рулю, съезжайте с 
конвейера во двор, грузите его на плат- 


‚формы, отправляйте пахать, боронить, 


обмолачивать... 

Да, так собирается трактор, когда 
есть детали и нет нужды таскать их из 
пролетов до контроля инспекции, рвать 
из-под рук станочников, ломать поток, 
оголять конвейер, дрожать над каждым 
мотором, простаивать полсмены в ожи- 
дании недостающих деталей и наседать. 
к утру по 10 человек на трактор перед 
самой камерой окраски, чтобы поспеть 
выполнить задание в срок. 


«Игра» нснвейера 


Каждую ночь на большом коявейере 
штурмуется план выпуска — надо было 
давать 80-—90 тракторов, давали же’ 40, 


`50—70 как предел. Сегодня решили 


снять 80 тракторов и 90 моторов. В це- 








ик. ЗВАТО, секретарь парткома. Лучшие 
ударники обеих смен стояли’ рядом. Их 
сгруппировали вместе для того, чтобы 
этой ночью создать перелом. Все они, 
знакомые по портретам на красной дос- 
ке, висящей в центральном проходе заво- 
да, в аллее ударников —Андрющенко, 
Сивко, Мотя Кириллова, Чернов, Разин, 
Баширов — были на своих местах. Они 
знали: жмем на 80. Ночь должна быть 
переломной... 


До двух, до ночного перерыва на обед 
моторы подавались бесперебойно. Сме- 
на повеселела. Уже 46 верных было на 
конвейере — держали баки радиаторов, 
но Талалаев пошел с бригадой в обруб- 
ную и ускорил переброску 21 бака, сме- 
на Заусалина на малом конвейере за че- 
тыре часа собрала 26 моторов; испыта- 
тельная уже подала 20 моторов и к пя- 
ти обещала подать еще 18 — можно бы- 
ло скомбинировать, остаться на час-дру- 
гой сверхурочно и снять 80 тракторов, 
как намечалось. 

Павлов вел смену обедать почти весе- 
лый... 

‚После звонка полчаса еще комбиниро- 
вали; с трех часов один за другим на 
сборку посыпались удары: привезенные 
из обрубной баки радиаторов текли; 
моторы утренней смены шли на перебор- 
ку, в них глухо рычали шатуны; неожи- 
данно погас свет: 20 мин. в одной поло- 
вине цеха было темно, в другой продол- 
жали работать. Ритм был потерян. При- 
ближалось утро; усиливалась бестолков- 
щина, суетня: начальник цеха давал при- 
казания, противоречащие приказу на- 
чальника отделения; оба эти приказа от- 
менял директор. Павлов нервничал — 
темп был потерян, ночь сорвана; брига- 
диры бегали к нему с требованием рабо- 
ты. Все устали и злились—моторы, короб- 
ки скоростей, баки радиаторов. Бестол- 
ковщина, неразбериха, простои... 

В половине шестого подали. 11 мото- 
ров, потом подавали через полчаса каж- 
дый. Павлов получил от Куксо 'распоря- 
жение, согласованное: с директором, пре- 


кратить установку рам, оборвать поток_ 


после восьмидесятого трактора, оголить 


к утру конвейер, но снять непременно 
восемьдесят. 


®, 


В цехах уже почти светло — ‹сумер-. 


`ки едва таятся в углах цеха. Павлов жа. 
чет встряхнуть ребят, пока. в ‘запасе есть 


д журили директор. завода, началь- | 


несколько .моторов,. он пускает. конвей- 
ер на 7-ю скорость. 

Быстрый темп сборки подбадривает 
народ, временно создается видимость 
нормальной работы. 

— Надо знать игру конвейера, — до- 
вольно говорит Павлов и, подмигивая 
выкатившимися, мутными, в красных 
прожилках глазами, просит у директора 
закурить. 

Так вот он партизанит и комбинирует 
ночью, обрывает поток, оголяет конвей- 
ер и ругается с инспекторами, бракую- 
щими ему столь нужные моторы. 

— Разве это шум! —— кричит он в ис- 
пытательной, нагибаясь к мотору, рыча- 
щему на станде.— С этим шумом он 
200 лет проработает без всякого ремон- 
та, — заключает он безапелляционно. и, 
когда инспектор пытается возражать; ен 
парирует обычно концовкой. 

— Яу Форда работал, у него и не с 
таким шумом моторы ставились, и ниче- 
го, неплохие машины спускали... 

Утро приближается все ближе и ближе. 
Нужно еще 18 моторов. Испытательная 
подает их по два, по три в час. 
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=—=Этак они не разделаются с вось- 
мидесятью и завтра к вечеру, — ругается 
Павлов. —Живей, живей, — торопит он 
сборщиков,—уже полшестого, а мы еще 
только 50 машин поставили. 

После трех часов вынужденного про- 
стоя бригада на сборке работает напря- 
женно и сноро: быстрый темп конвей- 
ра подгоняет ребят. «Немой пастух», го- 
ворят о нем сборщики, и в этом образе 
уже ‘чувствуется, кто они, откуда 
пришли. 


Пюди, темпы, транторы 

Они пришли с Дона, с Баланды, с Ура- 
ла, из местечек Белоруссии, из железно- 
дорожных депо Поворина. Они пришли 
на завод, в одиннадцать месяцев выстро- 
енный в степи, — на прекрасный завод, 
с прекрасными станками, зданиями и па- 
лисадниками, никогда не видавшие рань- 
ше ни станков, ни завода. 

Они пришли — бывшие — козоносы, 
штукари, подпаски, колхозники, школь- 
ники — и им сказали: «Вот вам станки, 
конвейеры, завод. Будем давать 50 тыс. 
тракторов в год». ` | , 

Многие из них еще даже не представ- 
аяли, что значит трактор, сползающий 
каждые пять с половиной минут с боль- 
‚ чого конвейера, как грохочет 12-тысяч- 
ный молот в кузнице, как движутся ба- 
рабаны в обрубной. Их поставили к 
этим 12-тысячным молотам, к вагран- 
‘кам, к обрубным барабанам, к новейшим 





ходить заново культуру, 


станкам-автоматам и сказали: «Пускай: 


те в ход». 
Правда, были наладчики, мастера, бри- 
гадиры; правда, были американцы, со- 
ветские инженеры и рабочие, поработав- 
шие у Форда, .у Грехем Пайче, у Джон- 
Дира, у Мак-Кормика; правда, были 
краткосрочные курсы и многотысячные 
мобилизации — все это было, и все-же 
на заводе из 10 тысяч рабочих, 8 тысяч 
впервые увидели станки и завод. И пер- 
вый завод, который они увидели, был 
самый великолепный, самый совершен- 
ный из всех заводов до- и послереволю- 
ционных. Но они этого не ощущали. Им 
не с чем было сравнивать. Они пришли 
на завод, как были, -— со своей 19-летней 
жизнью, с верой в победу нашего дела, 
с небольшой котомкой жизненного опы- 
та за. подростковыми, еще неокрепшими 
плечами. Они, как и завод, шли в жизнь, 
только начиная накапливать опыт, зна- 
ния, сноровку. Станки же. с нулевым мо- 
ральным износом носили в себе культуру 
тысячелетий. Они должны были про- 
накопленную 
веками, они должны были иметь ключ 


к ней, некую сумму знаний, навыков, 


умения, но этих навыков и знаний они 
еще не имели. Они их приобретали на- 
ходу, в процессе производства, в про- 


‚цессе борьбы за него. 


К Сталинградскому заводу стекаются 


люди со всех концов страны, как деталн 
‚к большому конвейеру. И из них, из сле- 
‚сарей Баку и Харькова, колхозников До- 


„ 


Сборка коробки скоростей 
на круглом конвейере авта- 
завода им. Сталина 
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на и Волги, профшкольцев Белоруссии 
и Крыма, из вчерашних штукарей, козо- 
носов, подпасков создавался рабочий 
коллектив Сталинградского тракторного, 
осваивающего не только отдельные 
станки и конвейеры, но и всю систему 
машин, связь машин и людей в процессе 
поточного производства. 

И сразу же обнаружился разнобой: 
люди и станки, система поточного про- 
изводства и руководства завода ‘шагали 
не в лад. Станки пока еще были «умней» 
людей, работающих на них. На заводе 
родилось новое слово «станколом». Луч- 
шие люди завода бились преданно, чест: 
но, простаивая у станков по 14 часов: 
они сгоняли книзу процент поломок 
оборудования, но недопустимы. были 
припуска при ковке и отливке деталей, 
велика была неумелость, ломалось обо- 
рудование, ударники недоумевали и сер- 
дились. Они были немы перед американ- 
скими станками, они пока еще разгова- 
ривали на разных языках со станками 
«Глиссон», «Цинциннати», «Ингресолл». 


Пришлось похоронить распростра- 
неннейшую по Союзу легенду о том, 
что новым заводам квалифицированные 
рабочие нужны минимально, основную 
же массу можно. подучить тут же, в хо- 
де производства в 2—3 недели. А пока 
хоронили легенду, ломались станки, ли- 
ли по 70 проц. браку в литейной, горе- 
ли шишки в сушильных печах, запары- 
вали детали токаря. Откуда? Почему? 

Здесь был первыйзузел противоречий, 
захлестнувший завод? Его можно сфор- 
мулировать просто: машины и люди, 
уровень техники и уровень. людской 
культуры, осваивающей, перевариваю- 
щей и оплодотворяющей ее. Отсюда 
лозунг времени и лозунг эпохи — овла- 
дение техникой как решающее звено 
первой и второй пятилеток. 

В завсде формировались вместе лю- 
ди, темпы, тракторы. 





Утро . 


. Утро застает Павлова на балке у спу- 

ска тракторов. Глаза его совсем крас- 
ны. На лице пятна грязи, пота, устало- 
сти. Десять часов. Еще 18 машин. Рань- 
пе часа не кончить. 


..Бригадники края и центра, началь- 


ник ВАТО, директор завода, секретарь. 


парткома обычно заходят утром в сбо- 





= 


Автосборка на конвейере 


рочный цех к столбу, где висит список 
снятых за ночь тракторов. 

И то, что в десять утра еще продол- 
жали снимать трактора; то, что Павлов 
сидит у выпуска понурый, едва воро- 
чающий языком и глазами; то, что 
конвейер до красилки походит на поле 
брани с разрытыми снарядами, выюоина- 
ми, — пустые выбоины рам, не заполнен- 


ные деталями, однообразно и грустно- 


тянулись друг за другом, — все говори- 
ло об одном: сердце завода—болыьшой 
конвейер—работает с перебоями, бьется 
неровно и прерывисто, как у молодого 
и неопытного бегуна после напряжен- 
ного бега. 


..Усталые сборщики покидали цех,. 


Павлов и бригада выпуска снимали 
тракторы за сушилкой. , 


В десять утра в кабинет технического 


директора собираются начальники це-. 


хов, механик завода, главный _ инспек- 


тор, американский специалист — литей-- 


щик мистер Херли. Все уже в сборе, со- 
вещание началось. Болышинство на че 
совет пришло прямо из цехов; ‘им изве- 
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стно, что сборка еще идет, что ночью 
«держали» моторы и коробка скоростей, 
что в дефиците было 986 деталей; все 
упиралось в отвратительную работу ли- 
тейной — совещание в сотый раз обсуж- 
дало, как упорядочить обрубку, сокра- 
тить бой шишек, уменьшить брак литья. 


.Юни собирались, чтобы готовиться 
к новой ночи, хотя эта еще не кончи- 
лась, хотя сборка тракторов за вчераш- 
ний день еще продолжалась. Да, «ночь» 
еще длится... На дворе солнце, жара, ду- 
хота, полдень, и ветер вздымает ярусы 
степной пыли. Пудалов—технический 
директор завода—долго вертит ручку 
телефона и кричит в трубку: 


«Сборочная& А? Сборочная? Сколько 
сняли тракторов? Да, да, Пудалов, 
шестьдесят девять? Да. Я так и гово- 
рю!» — кричит старик, — шестьдесят де- 
вять!-—и жилы проступают на его ко- 
ричневой от загара шее. 

— К часу кончат, — обращается он к 
совещанию и прислушивается к тому, 
как его заместитель подсчитывает с 
мистером Херли потребное количество 
комплектов литья для сборки 90 трак- 
торов сегодня в ночь. 


На сегодняшнюю ночь намечен вы- 
пуск 90 тракторов. Сборка тракторов 


за прошлый день кончилась в два часа. 


дня. Она продолжалась полтора суток. 


Почему и доколе? 


Дни и ночи Сталинградского трактор- 
ного под стеклянным. колпаком У всей 
страны. И дни и ночи эти вот уже 
сколько месяцев суетливо напряжены и 
нервны. Сначала собирали по 5 тракто- 
ров в месяц, потом по 20, по 100, по 
400, по 700. Кривая выпуска тракторов, 
кривая борьбы за план, за непрерывный 
поток деталей, за полную нагрузку 
конвейеров стремительно взбиралась 
кверху, достигнув наивысшего подъема 
в мае-июне текущего года. В начале 
июня она было дошла до 80 тракторов 
в день, потом медленно и глухо попяти- 
лась назад. 


Почему? Почему снова откат после 
подъема в мае-июне? Потому что не 
закреплен был планомерной организа- 
цией работ. огромный производственный 
навюр рабочего коллектива; окрепшая 
трудовая дисциплина, возросшая интен- 
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сивность труда не были усилены умелым 
техническим руководством. Той же ос- 
талась система многоначалия, бесплано- 
вости, обезлички, уравниловки; той же 
осталась необеспеченность сборки дета- 
лями, цехов—резервными — станками, 
станков — запасными частями и инстру- 
ментом. Это на заводе знают все. Тут 
нет тайн, нет загадок, нет «Америк». 
Слабые места изучены. Что делать—из- 
вестно; с чего начинать—также. Закуп- 
лены запасные станки и части. Заготав- 
ливает инструмент инструментальный 
цех. Завод укреплен кадрами рабочих, 
техников, инженеров. 
Тогда доколе? 


Доколе` будет формовать литейная 
брак и безответственность? Доколе из- 
за пустячной поломки станка будут про- 
стаивать конвейеры завода-гиганта? До- 
коле не будет крепкого единоначалия 
на заводе, в цехе, в отделении? 


НоЗи на сборке, где сплетаются тру- 
довой героизм: с технической неумело- 
стью, с «‹родимыми пятнами» старой 
производственной системы, с разнобоем 
и сутолокой,—это начальная школа по- 
точного производства, перевал на пути 


_к овладению новой техникой. Они оче- 


видно будут и на других стройках и на 
других заводах с новым оборудовани- 
ем. Но с каждым месяцем, с каждым 
новым заводом этих ночей будет все 
меньше и меньше. Скоро будут другие 
ночи на сборке: без рывков, без пар- 
тизанской борьбы с полчищами каждо- 
дневных неполадок.?“Это—не заклина- 
ние, это—вывод в результате трезвого 
подсчета сил. 

«Большевики-—люди практические, и 
не для степи они этот прекрасный за- 
вод построили» (Орджоникидзе)’. Они 
введут на заводе полновластное едино- 
началие; они соединят производствен- 
ную активность масс с планомерной ор- 
ганизацией работ: они дадут полный 
ход большому конвейеру. 

Тому порукой самый завод, в 11 мес. 
выстроенный в степи, его рабочий кол- 
лектив, выросший вместе с ним, про- 
шедший школу вот таких ночей. 


Май — июнь 1981 г. 
Сталинград 
‚ Из речи на собрании рабочих СТЗ. 
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ТЕХНИКИ И НАУКИ 





М. НАПЛУН 
оси Енииеасини 





Запасные части н станкам 


Основой социалистической системы 
хозяйствования является плановое ру- 
ководство. Мы планируем не только из- 
готовление нового оборудования, его 
импортирование, но и должны планово 
обеспечить своевременный уход за обо- 
рудованием, замену его изнашивающих- 
ся частей, планово ремонтировать и вос- 
станавливать выходящее из строя обо- 
рудование. В этих условиях создание 
парка запасных частей к машинам, агре- 
гатам, механизмам становится народно- 
хозяйственной и политической задачей. 
На примере запасных частей к тракто- 
рам каждый комсомолец и молодой ра- 
бочий мог убедиться в важности и не- 
обходимости планового их изготовле- 
ния и распределения по совхозам и кол- 
хозам. Массовое изготовление в преде- 
лах всего государственного парка трак- 
торов Запасных частей невозможно в 
условиях системы капиталистического 
хозяйства. 


Эта проблема разрешима 








Механизм включения коробки скоростей 


{Из альбома чертежей Оргаметалла на запасные части 
м токарно-револьверному станку фирмы „Гильдемейстер“) 
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лизма. Однако выполнение труднейшей 
задачи обеспечения тракторов запасны- 
ми частями сопровождалось у нас пря- 
мыми попытками вредительского по- 
рядка. Это выражалось главным обра- 
зом в определении излишнего количе- 
ства запасных деталей к тракторам. Ма- 
ло того, что на изготовление этих из- 
лишних запасных тракторных частей 
затрачивалось большое количество ма- 
териала, нерационально  загружалось 
оборудование и много труда пошло на 
их перевозку, неиспользование запасных 
частей приводило еще и к омертвлению 
колоссальных государственных средств. 

Создание парка запасных частей к ма- 
шинам является задачей еще более труд- 
ной, так как здесь мы имеем дело не с 
однородной машиной, а с разнообраз- 
нейшим оборудованием, при том исклю- 
чительно многообразных типов. Это 
требует от нас особенно внимательного 
подхода и тщательного изучения всех 
необходимых мероприятий техническо- 
го порядка при определении и разработ- 
ке проблемы запасных частей к ма- 
шинам. 
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Первое, из чего мы должны исходить 
при определении необходимого `ассор- 
тимента запасных частей к машинам, — 
это естественный износ отдельных ча- 
стей машинного оборудования. Возьмем 
для примера станки по холодной обра- 


ботке металлов резанием. У этой груп- 
пы оборудования мы наблюдаем естест- 
венный износ в пределах от`одного года 
до двух лет следующих частей. Во-пер- * 
вых, изнашиваются так называемые нор- 


мальные подшипники, на которых по- 
коится основная часть станка—го рабо- 
чий шпиндель. Во-вторых, происходит 


естественный износ втулок (главным об- 


разом бронзовых) у быстро - вращаю- 











щихся валов. Износ мы наблюдаем и у 
тех втулок, которые находятся в корпу- 
сах отдельных узлов станка, и у вту- 
лок, Наглухо сидящих в шестернях зуб- 
‘чатой передачи станков. . 

Точно так же изнашиваются и сами 
шестерни, особенно малые шестерни пе- 
ребора станков, шестерни шпинделя, ве- 
дущие к подаче, и наконец шестерни, 
сидящие на валах моторов. 

Из более крупных деталей изнашива- 
ются червячные. пары (червяк и червяч- 
ное колесо), шестерни валиков ручной 
подачи и реечные шестерни-валики. По- 
мимо этого нормальному износу под- 
вержены и мелкие детали: сухари пере- 
ключений, упорные кольца и шайбы, 
муфты включения трензеля, вытяжные 
ШНОНКИ И Т. Д. 

Но наряду с этим нормальным изно- 
сом мы наблюдаем преждевременный из- 
нос Деталей, получающийся от непра- 
вильной эксплоатации оборудования, 
так как квалификация рабочих не всег- 
да еще отвечает техническим требова- 
ниям ухода за оборудованием. 

Например на одном из машинострои- 
тельных заводов фрезеруется плоскость 
в нескольких местах детали в 3,5 м дли- 
ной. Фрезеруются эти детали на мощных 
станках фирм Цинциннати и Герберта. 
Стол, ‘на котором закрепляется деталь, 
имеет 2 м длины. При фрезеровании ко- 
нечных плоскостей вала стол вместе с 
валом отходит почти полностью к концу 
консоли станка, провисая вместе с валом 
в воздухе. При работе станка получает- 





_ Механизм автоматической продольной подачи 


(Из альбома чертежей Оргаметалла на запасные части 
к токарно-револьверному станку фирмы „Гильдемейстер“) 


ся огромнейшая вибрация, разрушаю- 
щая наименее стойкие детали станка, 
расшатывающая часть за частью отдель- 
ные узлы станка. Все это приводит к 
преждевременному выходу из строя 
станка в целом. 

Причина такого варварского исполь- 
зования станка кроется в неправильном 
запроектировании оборудования: вме- 
сто портально-фрезерного станка с мощ- 
ным устойчивым столом используются 
универсально-фрезерные станки Цинцин- 
нати и Герберта. Одновременно мы име- 
ем преждевременный' износ, очень часто 
сопровождающийся массовыми полом- 
ками отдельных частей станка из-за неу- 
мелого, технически неграмотного уп- 
равления станком. Например рабочему 
необходимо изменить обороты станка. 
Для переключения шестерни следует 
обязательно остановить станок. Но не- 
квалифицированный рабочий, не знаю- 


щий этого элементарного техниче- 
ского правила, переключает — ше- 
стерни ‘находу, зубья при враще- 


нии шестерен не попадают друг в друга, 
получаются сильные задиры одной ше- 
стерни о другую и поломки отдельных 
зубьев. Частые поломки, аварии и про- 
стои оборудования пока являются еще: 
большим бедствием для наших пред- 
приятий. Организуя парк запасных ча- 
стей к станкам, мы не можем отрывать- 
ся от жизни и игнорировать этот ненор- 
мальный износ. 

Как же технически решается проблема 


‘создания запасных частей к машинам? 


Во-первых, она решается составлением 
альбомов чертежей запасных частей, во- 
вторых, организацией ухода за обору- 
дованием и предупреждением прежде- 
временного износа его, в-третьих, точ- 
ным определением ассортимента необхо- 
димых запасных частей, их тщательным 
изготовлением и хранением, в-четвер- 
тых, сменой изношенных частей запас- 
ными во время отдельных видов ремон- 
та оборудования. 

В этой статье мы остановимся глав- 
ным образом на вопросе создания аль- 
бомов чертежей к запасным частям обо- 
рудования. и 


Прежде всего альбомы чертежей 


должны составляться не на запасные ча- 
сти к станкам, а на сменные. Под запас- 


Фрикционы коробки 
скоростей 


(Из альбома чертежей Орга- 
металла на запасные части к 
токарно-револьверному станку 
фирмы „Гильдемейстер“) 


ной частью мы подразумеваем ту, кото- 
рая изнашивается в течение года-двух 
и требует плановой замены. Под омен- 
ной частью мы подразумеваем все смен- 
ные детали, которые заменяются не 
только в текущем ремонте, но и в сред- 
нем и капитальном. Каждое предприя- 
тие, учитывая фактический износ от- 
дельных деталей, сроки их службы, 
выбирает из альбомов чертежей смен- 
ных частей тот круг деталей, которые 
должны быть в запасе. Имея такой аль- 
бом чертежей, предприятие более ма- 
невроспособно и подготовлено к изго- 
товлению деталей, которые могут пре- 
ждевременно износиться или сломаться 
при случайных. авариях. ‚ 

Только такой альбом чертежей может 
оправдать болышие расходы, вызывае- 
мые разборкой и сборкой станков, эски- 
зированием сменных деталей и состав- 
лением необходимых конструктивных 
узловых чертежей. 

Создать альбом чертежей запасных 
частей мы не можем и не должны пото- 
му, что не знаем еще сроков службы 
отдельных деталей. Имея в альбоме 
чертежи сменных частей, каждое пред- 
приятие организует учет тех деталей, ко- 
торые изготовляются взамен износив- 
шихся. Этот учет и дает тот основной 
материал, с помощью которого в бли- 
жайший год-два мы накопим достаточно 
‘практических данных для определения 
срока службы отдельных деталей. Этот 
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же учет поможет нам установить тот 
круг деталей, который должен быть в 
запасе. Без этого условия всякое опре- 
деление полного круга деталей, необхо- 
димых для запаса, будет неточным и не- 
достаточно обоснованным. Мы товорим 
именно о полном круге запасных дета- 
лей, так как часть их уже определена 
опытом, практикой. 
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Существующий порядок составления 
альбомов на каждом предприятии в от- 
дельности, во-первых, не гарантирует их 
технической грамотности и, во-вторых, 
является ничем неоправдываемым рас- 
точительством. 

Нам известна работа по составлению 
альбомов на крупнейших предприятиях 
Союза: на московском заводе «Шарико- 
подшипник» им. Кагановича, Горьков- 
ском заводе им. Молотова и машино- 
строительном заводе им. Павлова в Ры- 
бинске. На первых двух заводах работа 
проводится собственными силами, на 
последнем-—силами Оргаметалла. 

Фактическая стоимость альбома чер- 
тежей на заводе «Шарикоподшипник» и 
машиностроительном заводе им. Павло- 
ва выражается в 3,5 тыс. руб. Если при- 
нять во внимание, что завод «Шарико- 
подшипник» имеет свыше 400 типов. 
станков, то стоимость всех _ альбомов. 
обойдется в 1400 тыс. руб. 
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По последней переписи оборудования 
на заводах Союза числится 174 543 стан- 
ка по холодной обработке металлов ре- 
занием. Можно безошибочно сказать, 
что накаждом заводе имеется в среднем 
не более 10 однотипных станков. Если 
на каждый десяток составить один аль- 
бом, то придется изготовить свыше 
17 тыс. альбомов. Считая среднюю стои- 
мость альбомов в 3,5 тыс. руб., получим 
расход свыше 60 млн. руб. 


Но мы не можем учитывать только 
расходы, вызываемые разборкой и сбор- 
кой оборудования и эскизированием 
сменных частей. Нужно еще учесть по- 
тери ценности станков в результате их 
разборки и сборки. Отдельные загранич- 
ные фирмы оценивают эти потери в 10% 
стоимости станка. Если добавить к это- 
му частые поломки отдельных деталей, 
пропажи их при отсутствии должного 
хранения разобранных частей станка, 
наконец вынужденный простой каждого 
станка в среднем не менее 12—15 дней, 
то получится свыше 100 млн. руб. рас- 
ходов на составление альбомов чер- 
гежей. 

Таким образом общие расходы соста- 
вят свыше 100 млн. руб. Такие затраты 
происходят лишь от распыленности ра- 
боты. Необходимо всю работу по со- 
ставлению альбомов запасных частей 
обязательно централизировать. Центра- 
лизуя эту работу, мы `можем добиться 
значительного ее удешевления. 174543 
станка имеют не больше 3 000 разновид- 
ностей и типов. Таким образом доста- 
точно изготовить лишь 3000 альбомов. 
Опыт работы показывает, что и это ко- 
личество альбомов может быть значи- 
тельно уменьшено. Огромное количество, 
оборудования, особенно импортного, 
имеет в разных типах станков одинако- 
вые целые узлы. Из 18 разобранных нз- 
ми фрезерных горизонтальных и верти- 
кальных станков фирмы Цинциннати, 
разных типов моделей, почти половина 
имела совершенно одинаковые механиз- 
мы подач, скоростей и подъема стола. 
Станки фирмы Герберта имели одинако- 
вые узлы в механизмах подач и скоро- 
стей на фрезерных и револьверных стан- 
ках. Токарно-центровые и револьверные 
станки фирмы Джона Ланга имели стан- 
дартные коробки подач, фартухи и две 
разновидности коробок скоростей. В 
этих случаях альбомы в оеновных уз- 
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лах будут одинаковыми, с добавлением 
лишь отдельных частей и узлов. 
Проблема централизации составления 
альбомов чертежей вызывается необхо- 
димостью полного и правильного ис- 
пользования этого могучего и высоко- 


‚ культурного оружия. 


Допустим, что тот же завод «Шарико- 
подшипник» сделает альбомы и по ко- 
личеству и по качеству удовлетвори- 
тельно. Подобрав соответствующий кадр 
людей, он создаст 400 альбомов. Если 
считать минимум 90 деталей в ‘альбоме, 
это составит 20 тыс. чертежей. Для это- 
го нужно разработать технологический 
процесс, заготовить режущий, меритель- 
ный инструмент и различные ‘приспо- 
собления. Не ясно ли, что между време- 
нем окончания альбомов и их использо- 
ванием получится зияющий разрыв. 

Предлагая централизовать эту работу, 
мы не мыслим создание нового аппара- 
та или хозяйственного органа. С этой 
работой с успехом может справиться 
такая организация, как Оргаметалл. Об- 
общив опыт и установив методику со- 
ставления альбомов, используя опытные 
силы заводов, обеспечив самый тщатель- 
ный конструкторский контроль, Оргаме- 
талл может освоить эту работу. 
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Научно-исследовательская работа в 
области станкостроения значительно от- 
стала. Между тем работа по составлению 
альбомов чертежей, требующая полного 
разбора оборудования, представляет ши- 
рочайшее поле для разрешения ряда на- 
сущных, неотложных вопросов исполь- 
зования’ станочного оборудования. Возь- 
мем такой важный вопрос, как замена 
цветных остродефицитных металлов бо- 
лее дешевыми, черными. 

Только по трем группам оборудова- 
ния: по токарно-центровым, токарно- 
револьверным и фрезерным станкам в 
одних только втулках по самым скром- 
ным и минимальным расчетам мы име- 
ем 1 368 т бронзы. Примерно 60% втулок 
требует замены в течение года и менее. 
500 т бронзы требуется ежегодно для 
замены изношенных втулок. Между тем 
уже сейчас можно сказать, что значи- 
тельная часть этих втулок, особенно си- 
дящих в корпусах коробок скоростей и 
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на запасные части к станкам 


подач, может быть заменена чугуном. 

Разве уже одна эта цифра не говорит 
о всей важности и неотложности иссле- 
довательской работы в этой области? 

Другой вопрос—охлаждение и охлаж- 
дающие насосы зв станках. Зайдите на 
любой завод, не исключая новейших, и 
вы увидите, как рабочий или работница 
одной рукой управляет станком, другой 
из масленки или консервной банки льет 
жидкость, охлаждая режущий инстру- 
мент. 

Чем это вызвано? Частым выходом из 
строя насосов. Такой «порядок» изнаши- 
вает рабочую силу, уменьшает стой- 
кость режущего инструмента и приводит 
его к частым ‘поломкам. 

Наиболее часто выбывают из строя 
шестеренные насосы. Этот тип насосов 
не годится для охлаждения. Нужно не- 
медленно в процессе работы установить 
наблюдение за лучшими конструкциями 
насосов, отобрав несколько наиболее 
жизненных для их стандартизации и 
массового изготовления на специальных 
предприятиях. 

Но одновременно всплывает вопрос о 
целесообразности иметь в каждом стан- 
ке свой насос. Механики и мастера неко- 
торых заводов поднимают вопрос о 
групповом охлаждении. Опыт Сталин- 
традского тракторного завода, никем не 
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изученный, показывает возможность и 
реальность группового охлаждения. От 
одного насоса протягиваются шланги к 
нескольким рядом стоящим станкам, 
обеспечивая получение потребного ко- 
личества охлаждающей жидкости. 

Научно-исследовательские работники, 
участвуя в бригадах по составлению аль- 
бомов чертежей, сумеют изучить и дать 
ответ на этот важнейший вопрос. 


Третий вопрос—это смазка станков и 
смазочные гнезда в станках. 

Нужно сказать, что проблема смазки 
технически менее всего разрешена. Пре- 
красные станки с первоклассными кон- 
струкциями узлов смазываются очень 
плохо, а иногда смазка совершенно не. 
доходит к ним. Происходит это ют того, 
что на конструирование смазочных гнезд 
и целесообразный выбор мест смазки 
уделяется совершенно недостаточное 
внимание. Смазочные канавки вращаю- 
щихся и трущихся частей станков кон- 
струируются по старинке, без учета по- 
следних методов смазки и новых кон- 
структивных форм смазочных канавок. 
Для исследовательской мысли здесь от- 
крыто чрезвычайно широкое поле. Пра- 


вильный выбор системы смазки, выбор` 
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стандартных масленок, отбор наиболее 
совершенных смазочных канавок в тру- 
щихся деталях—все это сохранит 06бо- 
рудование, даст экономию в миллионы 
рублей. 

Необходимо также использовать ино- 
странные фирмы для создания альбомов 
сменных частей. 

Нужно сказать, что наши импортные 
организации, закупая оборудование, не 
знают, какие материалы к ‘станкам нуж- 
ны и какие из них требовать от фирм. 
Между тем сейчас весьма остро ощуща- 
ется отсутствие узловых  конструктив- 
„ных чертежей, спецификации деталей 
станков и других важнейших материа- 
лов. Нет никакого сомнения, что этими 
материалами фирмы располагают. До- 
статочно привести в пример материалы 
фирмы Питлера, Гишольда, частично 
Цинциннати, которые прислали чертежи 
всех узлов ‘станков и спецификации де- 
талей. Все чертежи узлов и деталей, по- 
лученные от фирм, значительно ‘облег- 
чат, ускорят и удешевят работу по со- 
ставлению альбомов. 

Мы не можем ‘более подробно оста- 
навливаться на выгодах централизации 
работ по составлению альбомов. Мы по- 
казали всю выгодность централизации с 
экономической стороны, но тем более 
это необходимо ‘с точки зрения техниче- 
ской. Достаточно привести только один 
пример, чтобы убедиться в этом. В им- 
портных станках все шестерни имеют 
так называемый корректированный зуб. 
Корректированный зуб—это исправлен- 
ный зуб, у которого изменена величина 
ножки и головки, в®доизменено их со- 
отношение, Каждая иностранная фирма 
имеет шестерни со своим коррективом 
зубьев. Этот корректив составляет ‹се- 
крет фирмы. Раскрыть этот секрет не 
всегда легко. До сего времени мы еще 
не имеем разработанной теории в этом 
вопросе. 


ОТ РЕДАКЦИИ 


Создание парка запасных и сменных частей 
к станкам и машинам является неотложной за- 
дачей нашей промышленности. В этом прежде 
всего заинтересованы фабрики, заводы, желез- 
ные дороги, машинотракторные станции. Аль- 
бомы чертежей запасных частей должны иметь 
все предприятия. Это позволит им заранее вы- 
писывать и приобретать необходимые запас- 
ные и сменные детали и предупреждать таким 
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Как же выходят из этого затруднения 
конструктора наших предприятий при 
поломке таких шестерен? Они просто на- 
просто эту трудность обходят, заменяя 
вместе с поломанной шестерней и сопря- 
женную с ней, хотя бы она и была еще 
новой. Но и это в свою очередь нелегко, 
так как приходится пару шестерен кон- 
струировать заново, т. е. высчитать точ-. 
ное расстояние между центрами сопря- 
женных шестерен. А эти размеры полу- 
чить в уже работающей машине не так 
просто. 

Можно ли разрешить технически за- 
дачу корректированного зуба? Конечно: 
можно. Но нужно для этого использо- 
вать наши научные силы, квалифициро- 
ванные силы нашей профессуры и спе- 
циалистов. Это, разумеется, недоступно 
каждому заводу в отдельности, это бы--. 
ло бы кустарщиной и преступным расто- 
чительством научных сил. Такую рабо- 
ту опять-таки может проделать удов- 
летворительно только централизован-. 
ный орган, разрешающий проблему соз- 
дания альбомов чертежей сменных ча- 
стей для всего станочного парка страны. 

Итак, мы должны во что бы то ни ста- 
ло добиться централизации этой рабо- 
ты. Комсомол, являющийся верным пог 
мощником партии, взявшись за борьбу 
с поломками оборудования, должен по-- 
мочь разрешить и эту важнейшую проб-- 
лему. Разрешив ее, мы получим необы- 
чайно мощный подсобный' технический 
рычаг в организации планово-предупре- 
дительного ремонта оборудования. | 

Выполнение задач второй пятилетки 
требует от нас не только дальнейшего. 
повышения квалификации рабочих и ин- 
женерно-технических кадров, способных- 
создавать новое, наиболее совершенное 
оборудование, нам нужно освоить куль- 
туру использования и бережного отно- 
шения к этому оборудованию. Альбомы 
чертежей—важное звено в этом деле. 
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образом простои оборудования из-за отсут. 
ствия во время поломок нужных частей. Заво- 
доуправления должны обратить серьезное вни-. 
мание на сроки службы отдельных частей и на 
их изнашиваемость, они должны собирать’ и 
систематизировать соответствующие материа-- 
лы. Только в этом случае возможно поставить 
удовлетворительно всю работу по созданию: 
образцового парка запасных и сменных частей. 


К. ВЕЙГЕЛИН 
Я ПО ИОООНИНИ 


10 лет советсной авиации 
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„У нас не было авиационной промышленности. У нас она 
есть теперь“. 


18 августа Весь Союз праздновал де- 
сятилетие советской авиации. В этот 
день над городами Страны советов гор- 
до реяли сотни самолетов, . монопланов, 
бипланов, легкие истребители, тяже- 
лые бомбовозы, пассажирские аэропла- 
ны, первые советские дирижабли, разно- 
образные планеры, аэростаты... Десятки 
квалифицированных летчиков показыва- 
ли высшую школу пилотажа, отряды 
боевых самолетов, свободно перестраи- 
ваясь в воздухе, образуя то острые тре- 
угольники, то неприступное каре; то 
‘огромные буквы «СССР» на фоне голу- 
бого неба; отважные парашютисты пры- 
рали вниз. с головокружительной высо- 
ты и летели на своих белоснежных зон- 
тиках-колпаках, молодые авиамодели- 
сты демонстрировали свои новые лета- 
тельные аппараты... Это был праздник 
непрерывных побед в воздухе, показ 
гигантской мощи советской авиации. 
‚Свои материалы, свои самолеты,» свои 
дирижабли, свои летчики... 

Тем изумительнее кажется этот гран- 
диозный парад стальных птиц и сталь- 
ных людей, если вспомнить, что было 
всего лишь десять лет назад, если про- 
‘глядеть путь советской авиации. 

В первые годы революции советский 
воздушный флот представлял собой 
лишь несколько десятков старых полу- 
разбитых аэропланов, новые машины 
собирались из отдельных частей, най- 
денных на авиационном кладбище, или 
же пополнялись за счет самолетов, от- 
‘битых у белой армии и интервентов. 

Так было в годы гражданской вой- 
ны. В обстановке ‘голода и блокады 
возникает ЦАГИ (Центральный аэро- 
гидродинамический институт им. Н. Е. 
Жуковского)—место рождения совет- 
ской авиации. Организация и работа 
ЦАГИ неразрывно связаны с именем из- 
вестного советского конструктора А. Н. 
Туполева. В ту пору, в 1919 г., этот ин- 
ститут, приобретший впоследствии ми- 
-ровую известность, ютился в небольшом 
каменном корпусе в Лефортове. Здесь 
строился наш первенец—АНТ-1. 


Сталин 


Но вот уже в 1923 г. публично демон- 
стрируется цельнометаллический биплан 
почтового типа АНТ-3. Этот самолет 
под названием «Красный пролетарий» 
совершил блестящий перелет по запад- 
ноевропейским столицам (Берлин, Па- 
риж, Рим, Вена, Варшава). А в 1927 г. 
другая такая же машина’ под названием 
«Наш ответ» выполнила еще более труд- 
ное путешествие на Восток, по марш- 
руту Москва—Токио—Москва. С этого 
момента прочно закладывается фунда- 
мент нашего собственного самолето- 
строения. ЦАГИ успешно осваивает 
производство цельнометаллических са- 
молетов, создает наш собственный 
строительный материал — легкий сплав, 
кольчугалюминий. Мы создаем все более 
мощные и все более технически совер- 
шенные самолеты. Параллельно этому в 
советских авиационных школах воспи- 
тываются надежные кадры квалифици- 
рованных пилотов. 


Вот самолет «Страна советов», впи- 
савший свое имя в историю рекордным 
‘перелетом в 1929 г. из Москвы в Нью- 
Иорк через Тихий океан. У него моно- 
планная конструкция с двумя моторами 
и со сменным шасси. Это дает возмож- 
ность пользоваться им как на суше (са- 
молет на колесах), так и в море (вместо 
колес пара поплавкэв). 


В 1929 г. выходит из мастерских 

АНТ-9. У него уже три мотора, он 
развивает скорость до 227 км/час. Из- 
вестный перелет по Европе «Крыльев 
советов», такой же конструкции, пока- 
зал необычайные достижения советско- 
‚го самолетостроения и высокие качест- 
ва выпускаемых машин. Теперь эти ма- 
шины, переведенные на серийное произ- 
водство, находятся в эксплоатации на 
многих наших линиях. 
- Наконец в 1932 г. взлетает пятимо- 
торный АНТ-14. Это тоже цельнометал- 
лический моноплан, кабина которого, 
вмещающая более 30 пассажиров, мало 
отличается по размерам от пульманско- 
го железнодорожного вагона. 
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лы д ара ничей 


Наряду с конструкциями ЦАГИ в со- 
ветском самолетостроении были освое- 
ны и некоторые другие типы машин. 
После долгих и упорных работ полное 
признание получила конструкция само- 
лета украинского инженера Калинина. 
Этот подкосный ‚моноплан с характер- 
ными крыльями эллиптической формы 
обладает хорошими летными качества- 
ми. Самолеты такого типа под маркой К 
применяются ныне и в авиатранспорте, 
и в фотосъемке, и для обслуживания 
сельского хозяйства. 

Еще один тип для гражданской авиа- 
ции создал Научно-исследовательский 
институт Аэрофлота—это самолеты из 
нержавеющей стали. Для уменьшения 
веса при постройке этих самолетов бы- 
ла широко применена электросварка. 
Аэропланы «Сталь-2» (300 л. с.) и 
«Сталь-З» (480 л. с.) успели хорошо. за- 
рекомендовать себя. 

Столь же высокие летные качества 
показала и опытная машина Харьков- 
ского авиационного завода. Этот само- 
лет построен специально для экспрес- 
сной службы, поэтому скорость его зна- 
чительно превышает обычную, доходя 
до 290 км/час. 

В числе других достижений нашего 
самолетостроения нёобходимо отметить 
еще опытные машины— автожиры. Так 
называются самолеты с автоматически 
вертящимися крыльями, напоминающи- 
ми крылья ветряной мельницы, только 
у автожира они укреплены горизонталь- 
но. Этот роторный механизм, состоя- 
щий обычно из четырех лопастей, поз- 
воляет летчику спускаться как говорят 
«с потолка на пятачок», т. е. почти вер- 
тикально. вниз. 

Первые советские автожиры были соз- 
даны в 1930 г.: один при содействии 
Осоавиахима, а другой в ЦАГИ. Пост- 
ройке этих машин предшествовала дли- 
тельная теоретическая и эксперимен- 
тальная работа по аэродинамическому 
расчету и по разработке всех частей 
конструкции. Автожир ЦАГИ ЭА-2 с мо- 
тором «Титан» в 220 л. с. оправдал на 
практике все расчеты и после ряда спе- 
циальных испытаний позволил продол- 
жать работы в этом направлении. 

После ЭА-2 в ЦАГИ были построены 
еще два образца автожира—ЗА-4 и А-6, 
испытывавшиеся в текущем году. Пос- 
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ледний образец представляет интерес в 
том отношении, что он предназначен 
уже для эксплоатации, для службьв свя- 
зи, для фотосъемки и для обслужива- 
ния сельского хозяйства: Это двухме- 
стный автожир, с мотором М-11 в 100 
л.с. и с трехлопастным ротором. Ло- 
пасти его могут складываться, что об- 
легчает уход и обращение с машиной 
на земле. По своим летным качествам 
А-6 приближается к лучшим загранич- 
ным автожирам: скорость его от 53 до 
142 км/час, посадочная скорость чрез- 
вычайно мала, при пробеге по земле все- 
го в 3—4 метра, 

За последние годы в связи с крупны- 
ми успехами нашего планеризма и об- 
щим развитием массовой авиации, поя- 
вилось много конструкций маломощных 
самолетов, разрабатываемых в коллек- 
тивах общественных организаций или 
учреждений. К числу таких весьма удач- 
ных машин относятся например само- 
леты инженера Яковлева под маркой 
АИР и летчика Грибовского под мар- 
кой Г. 


Но самым замечательным достижени- 
ем советской авиации следует считать 
постройку гигантского ‘агитсамолета 
«Максим Горький». Самолет этот стро- 
ится в ЦАГИ под маркой АНТ-20. 

Советская общественность 
кратно создавала агитпароходы и агит- 
вагоны для  культурно-политического 
обслуживания населенных пунктов, да- 
леко отстоящих от крупных городов. 
Однако многие города и села не имеют 
еще ни железнодорожного, ни водного 
сообщения. В обслуживании этих раз- 
бросанных по огромной территории на- 
шего Союза отдаленных районов агит- 
самолет сыграет решающую роль. 

Каков же будет этот первый агитса- 
молет? 

Вся конструкция самолета будет со- 
ветского производства. Основным строи- 
тельным материалом выбран дуралюми- 
ний, в некоторых наиболее ответствен- 
ных частях будет применена высокока- 
чественная сталь, а в снаряжении и обо- 
рудовании для облегчения веса взят 
сплав электрон и пластические массы 
(бакелит). } 

Полезная нагрузка самолета проекти- 
руется до 7 т, без горючего и смазки. 
Рабочая (крейсерская) скорость рассчи- 


неодно-. 
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Нятимоторный самолет АНТ-14_ 


тана в-180—190 км, при максимальной 
скорости до 220 км/час. Самолет смо- 
жет пролететь до Т тыс. км без по- 
садки. 

Оборудование «Максима. Горького» 
удовлетворяет всем требованиям, кото- 
рые можно предъявить к этому перед- 
вижному очагу культурной революции. 
Он будет поднимать. до’ 80 человек, в 
нем будут устроены удобные спальные 
каюты и помещения для редакционной 
работы и переписки. В нем будет рабо- 
тать небольшая типография, тут же бу- 
дет находиться склад бумаги и гото- 
вой литературы. Предусмотрены при- 
способления для разбрасывания литера- 
туры с воздуха. Есть специальная зву- 
конепроницаемая камера для организа- 
ции широковещания и произнесения в 
пути речей. . 

Особенно богатым будет разнообраз- 
ное оборудование. Для связи будет две 
камеры — приёмная и передающая, три 
радиопередатчика должны служить, во- 
первых, для телефонной связи на ди- 
станциях до-2 тыс. км, во-вторых, для 
радиовещания на расстоянии до 300 км 
и наконец для передачи изображений 
(ультракоротковолновый телевизионный 
передатчик)—на расстояние до 200 км. 
Система громкоговорителей должна 
обеспечить слышимостью на земле пло- 
щадь до 10—12 км*. Не менее совершен- 
ная радиоаппаратура конструируется и 
в штурманской будке, где будут специ- 
альные установки для связи с радиомая- 
ками и для совершения слепых посадок 
на аэродромах. | -- 

Кроме того на самолете оборудуется 
образцовая фотокинолаборатория. Бу- 
дут также бортовые и передвижные ки- 
ноустановки. Система прожекторов и 
ламп должна обеспечить не только сиг- 
нальную службу, но и выполнение в тем- 
ноте. различных ` надписей и коротких 
_ лозунгов: С этой целью имеется в виду 





Автожир со складными крыльями конструкции ЦАГИ, 1933 г. 
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„Пассажирская кабина самолета „Крылья советоя“ о о. 











применять светящиеся точки под крыль- _ 
ями самолета и осуществлять световые 
изображения на облаках или на дымо- 
вых завесах. 

АНТ-20 будет крупнейшим самолетом 
в мире. Он будет воплощением всех до- 
‘стижений советской науки и техники. 


Необычайных успехов добились мы в 
области планеризма. 

Происходящие у нас периодические 
слеты планеристов показали, насколько 
‘быстро совершенствуется как сама кон- 
струкция советских планеров, так и тех- 
ника управления ими. Наши планеристы 
осваивают сейчас все виды парения: и в 
термических потоках воздуха у земли, 
и в облаках, и слепые полеты, и букси- 
ровочные за самолетами. Недавно со- 
ветский планерист Юдин и пилот Ско- 
родумов установили небывалый в исто- 
рии мирового планеризма рекорд на 
дальность полета планера, буксируемо- 
‘го самолетом. За 38 ч. 96 м. летного 
‘времени пройдено 3550 км 

Развитие советского планеризма тес- 
‘но связано с широким любительским 
движением в этой области. Здесь мы 


‚должны отметить в первую очередь ши- ` 


роко разветвленную сеть кружков авиа- 
моделистов. В дни авиации пионеры и 
рабочая молодежь показали, что в их 
среде растут талантливые кадры буду- 
щих конструкторов, пилотов, самоот- 
верженных энтузиастов новой авиацион- 
ной техники. Необходимо только это 
движение максимально расширить. 
«Авиамоделизм — это первый подступ к 
овладению самолетом в воздухе. Авиа- 
модельное дело—первая ступень подго- 
товки командиров воздушного океана и 
инженеров воздушных кораблей» (Во- 
рошилов). В первую голову комсомол— 
шеф воздушного флота—должен стать 
инициатором создания новых кружков 
но изучению авиационного дела, клубов 
юных авиамоделистов, всевозможных 
инициативных конструкторских групп. 
Помимо самолетостроения мы созда- 
ли совершенно новую отрасль авиаци- 
онного строительства—дирижаблестрое- 
ние. Елще несколько лет назад у нас не 
было своих дирижаблей. Теперь они`есть. 
Созданные нами первые пять учебно- 
опытных дирижаблей являются началом 
большого строительства воздушных ко- 
раблей. И 
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Параллельно с прогрессом в самоле-. 
тостроении развивались и все виды при- 
менения авиации в нашем Союзе—в 
транспорте, в фотосъемке, в сельском 
хозяйстве и т. д. 

Протяженность линий гражданского 
воздушного флота с 11422 км в 1988 г. 
возросла до 35933 км к началу нынеш- 
него года, т. е. почти в три раза! 

Еще более характерен рост показате- 
лей по использованию авиации в других 
областях народного хозяйства. В пер- 
вый год применения аэрофотосъемки 
(1925 г.) была заснята площадь в 
920 км*, в 1930 г. уже 96 339 км’. За 
последний год заснятая с воздуха пло- 
щадь превышает уже 100 тыс. км*. 

Чрезвычайно расширилось примене- 


‚ние самолетов в борьбе с вредителями 


в сельском хозяйстве. В 1925 г. (когда 
эта работа началась) была обработана 
отравляющими веществами площадь в 
1 044 га, ав 1932 г. уже 200 тыс. га. 
Исключительных успехов добились 
мы в области аэросева. Только в усло- 


‚виях социалистического, планового ве- 
‚дения сельского хозяйства возможно 


применение и развитие ‚аэросева. 
За. последние годы на этом участке 
мы двинулись значительно вперед. Если 
в 1931 г. было засеяно (впервые) 4 000 га, 
в 1932 г. —57 800 га, то уже.в текущем 
году мы засеяли с помощью самолетов 
свыше 150 тыс. га. 
онец в этом году оборудованы 
первые самолеты санитарной авиации, 
начинает развиваться так называемая 
экспедиционная авиация по обслужива- 
нию зверобойных и рыболовных про- 
мыслов, а также арктических водных 
путей. 


Смотр наших воздушных сил в дни 
десятилетия советской авиации показал 
ряд крупнейших достижений, которых 


‚мы добились в этой области. Правиль- 


ная политика партии в деле индустриа- 
лизации нашей страны. сделала возмож- 


‚ ным создание мощной собственной авиа- 


ционной промышленности. | 

Но можем ли мы успокоиться на до- 
стигнутых успехах, можем ли мы ска- 
зать, что советская авиация не имеет 


‘недостатков? Нет, это было бы непро- 


стительным. чванством и лицемерием. 
Перед нашей авиационной промышлен- 
ностью стоят весьма большие и слож- 
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ные задачи. Их весьма четко определя- 

ют слова, с которыми т. Ворошилов об- 
ратился в день авиации к рабочим, ин- 
женерам и техникам авиационной про- 
мышленности: 


«...И все же, будем честными сами с 
собой, — ни количественные достиже- 
ния, повторяю, весьма заметные, ни 
особенно качество нашей продукции, 
товарищи, не могут ни вас, ни нас в 
особенности, удовлетворить. Мы, во- 
енные работники, не удовлетворяемся 
потому, во-первых, что авиационная 
промышленность не выполняет ‘полно- 

стью и в установленные сроки своих 

| _ производственных программ и тем са- 

мым лишает возможности (и, заметь- 

те, из года в год!) целиком выполнять 

планы формирования воздушных сил, 

и, во-вторых, моторы и самолеты, ва- 

ми изготовленные на наших прекрас- 

ных заводах, все еще уступают по 

качеству работы, по тщательности 

пригонки отдельных частей, по вни- 

мательности и заботе о машине в 

целом тому, что имеют наши бур- 
жуазные соседи... 


А отсюда вывод—необходимо еще 





крепче взяться за дело, за большое, Полеты на воздушном шаре 
красивое и чрезвычайно нужное дело 
изготовления хороших, больше того, Долг каждого комсомольца, долг 


лучших, чем у «них», моторов и само- каждого молодого рабочего—осущест- 
летов, памятуя завет Ленина «догнать вить стоящие перед нашей авиацией эти 
и перегнать»... ответственные и трудные задачи. 


— 








Ци ВКП(6)—т. СТАЛИНУ 
Реввоенсовет—т. ВОРОШИЛОВУ 
Совнарном СССР — т. МОЛОТОВУ 


Энипаж первого советского стратостата успешно выполнил по- 
ставпенную перед ним зэдачу и сообщает о благополучном заверше- 


нии подъема стратостата „СССР“ на высоту 19 тыс. м (по приборам) 
Экипаж готов к дальнейшей общей работе. по овладению стратосфе- 
рой. 
Командир стратостата ‚СССР‘—ПРОНОФЬЕВ 
Пилот — БИРНБАУМ 

Инженер —ГОДУНОВ - 
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Завоевание стратосферы 


Воздушный охеан 


С географических карт, изображаю- 
щих поверхность земли, год за годом 
исчезают белые пятна,—области океа- 
нов и суши, неисследованные челове- 
ком. Недалек день, когда человек смо- 
жет с удовлетворением сказать: «Мир 
мною открыт до конца». - 

Но это утверждение окажется все же 
преждевременным, так как мир не огра- 
ничивается только поверхностью земли. 
Успешно изучая землю и овладевая ее 
поверхностью, человек еще очень мало 
знает о том, что происходит в недрах 
земли, в глубинах огромных водных бо- 
гатств и на больших высотах воздушно- 
го океана. Только теперь начинается но- 
вая полоса в истории изучения земли 
не только по ее поверхности, но и 
в глубь ее недр и в высоты воздушного 
океана. Особенно последняя область 
привлекает сейчас внимание исследова- 
тельской мысли. 

Чтобы спуститься на морское дно или 
в недра земли, необходимо преодолеть 
сопротивление огромных масс воды и 
горных пород; воздушный же океан от- 
крыт со всех сторон, он прозрачен, че- 
рез его толщи мы можем наблюдать 
отдаленные планеты и звезды и, кажет- 
ся, им нетрудно овладеть. 

На самом деле перед исследователем 
воздушного океана стоят громадные 
трудности, для преодоления которых 
должны быть мобилизованы все средст- 
ва современной науки и техники, так 
как только при первоклассном техниче- 
ском вооружении исследователь может 
проникнуть достаточно далеко в окру- 
жающую нас атмосферу и произвести в 
ее глубинах необходимые наблюдения. 

Воздушный океан облекает землю и 
простирается непрерывной массой во 
все стороны пространства на тысячи 
километров. Земля окутана газовой 
оболочкой, наличие которой определя- 
ет условия жизни на нашей планете. 
Нланеты, потерявшие атмосферу, как 
например луна, мертвы и на них нет ни- 
каких проявлений жизни. 
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Вообразите себе в нижней части этой 
страницы тончайшую, еле заметную го- 
ризонтальную линию. Пусть ее нижняя 
часть изображает поверхность земли. 
Тогда толщина этой линии по отноше- 
нию ко всей высоте страницы прибли- 
зительно будет соответствовать толщи- 
не слоя атмосферы, который мы, совре- 
менники, знаем уже довольно хорошо и 
который называется тропосферой. Слой 
тропоёферы считается обычно от уров- 
ня моря до высоты в 12—15 тыс. м. 
Все лежащее выше—«белое пятно» воз- 
душного океана, и о его строении мы 
имеем только очень скудные сведения. 
Эта область называется стратосферой, 
изучение которой является первым ша- 
гом к познанию стооения воздушного 
океана. Стратосфера простирается от 
высоты 15 тыс. м до высоты примерно 
60 тыс. м. 

Над стратосферой лежит сравнитель- 
но тонкий слой от 60 до 70 тыс. м вы- 
соты, состоящий-из чистого озона. Ве-. 
роятно 0озон обладает способностью 
энергично поглощать тепловую энергию 
солнечных лучей, хотя он и находится 
в состоянии крайнего разрежения. Есть 
очень много основания считать, что 
слой озона придает небу его прекрас- 
ный голубой оттенок: озон в жидком 
виде, получаемый в наших лаборато- 
риях, имеет как раз этот цвет.. 

Над слоем озона до высоты 120 км 
находится слой жидкого кислорода со 
средней температурой в 220” ниже ну- 
ля. Еще выше, от 120 до 600 км, идет 
слой кристаллического замерзшего азо- 
та в форме микроскопических пылинок. 
Этот слой иногда называют «слоем Хи- 
весайда» по имени американского уче- 
ного, впервые высказавшего предполо- 
жение о его существовании на основа- 
нии изучения распространения радио- 
волн. 

Наконец еще выше, над кристалличе- 
ским азотом, лежит область гелия, 
имеющего температуру весьма близкую 
к абсолютному нулю, т. е. минус 273°. 
Как далеко простирается эта область» 
мы пока сказать не можем. Вероятно, 
понемногу разрежаясь, эта часть воз- 


душного океана постепенно и незамет- 
но исчезает в пространстве на высоте 
в несколько тысяч километров. 

Из сказанного Легко заключить, как 
мало мы смогли до сих пор проник- 
нуть в глубины воздушного океана и 
что наше знание его свойств ограничи- 
вается пока только тонкой пленкой 


тропосферы, непосредственно приле- 
гающей к. поверхности земли. 

2 

Тропосфера 


Воздушный океан защищает землю 
от холода межзвездных пространств и 
в то же время от уничтожающего, сжи- 
гающего влияния солнечного излучения. 
Тепловая энергия, приносимая на землю 
лучами солнца, пронизывает толщу 
атмосферы с небольшими (главным об- 
разом качественными) потерями, почти 
не вызывая нагревания самого воздуха. 
Но тепловые лучи, исходящие от нагре- 
той поверхности нашей планеты, встре- 
чают в атмосфере сильно их поглощаю- 
щую среду, причем воздух нагревается 
и образует у поверхности земли постоян- 
но более или менее нагретый слой, обес- 
печивающий относительно постоянную 
среднюю температуру. 

Чем выше мы поднимаемся вверх в 
воздушном океане, тем холоднее стано- 
вится воздух, несмотря на палящее 
действие солнечных лучей. На высоких 
горах лежат вечные снега. Но в то же 
время мы замечаем, что Действие сол- 
нечных лучей на небольших даже вы 
сотах (в 3—4 тыс. м) резко изменяется. 
Лучи солнца становятся более активны- 
ми, способными вызывать «холодные 
ожоги» — высшую форму загара, от 
которого так страдают альпинисты, спо- 
собными вызывать воспаление глаз, так 
что при высокогорных восхождениях 
приходится защищать глаза специаль- 
ными очками с цветными стеклами. Фи- 
зика нашла причину обжигающего дей- 
ствия солнечных лучей на больших 
высотах,—это та часть солнечных лу- 
чей, которые называются ультрафиоле- 
товыми. Эта часть солнечного излучения 
почти полностью поглощается низшими 
слоями атмосферы, так что до поверх- 
ности земли доходит только ничтожная 
часть их. 

Падение температуры воздуха по 
мере поднятия вверх отличается замеча- 
тельной последовательностью. Если тем- 
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пОРсеР9 


Схема предполагаемого слоистого строения 
воздушного океана 


пература воздуха у поверхности земли 
составляет плюс 15°, то температура на 
высоте 2500 м составляет обычно уже 
только плюс 1,95°, на высоте 5 тыс. м— 
минус 17°, на высоте 10 тыс. м-—минус 
50° и на высоте 15 тыс. м — минус 56°. 

Из этих данных легко вывести заклю- 
чение, что только очень тонкий слой 
атмосферы играет роль теплого одеяния, 
защищающего землю от охлаждения и 
обледенения после захода солнца. Это 
обстоятельство связано с тем, что в 
нижних слоях атмосферы всегда нахо- 
дится большое количество водяных па- 
ров. Нижние слои атмосферы являются 
ареной величайшего по значению для 
жизни планеты круговорота воды. Вода 
океанов и морей испаряется от нагрева- 
ния солнечными лучами и скопляется в 
атмосфере в виде облаков. Эти облака 
воздушными течениями, возникающими 
вследствие одностороннего и неравно- 
мерного нагревания атмосферы солнцем, 
переносятся на громадные расстояния и, 
попав в более прохладные области, 
проливают дожди, давая начало ручьям, 
потокам и рекам. 

Вода не только орошает планету, не 
только дает жизнь растениям и живот- 
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ным, — она переделывает лицо земли. 
Водные потоки размывают скалы и поч- 
ву, переносят с одного места на другое 
миллионы тонн породы; еще большее 
количество твердого вещества переносит 
вода в виде растворов, вследствие чего 
происходит постепенное, но постоянное 
выравнивание земной поверхности: во- 
впадинах нарастают новые массы твер- 
дого грунта, вершины стачиваются. В 
этом гигантском процессе атмосфера 
участвует не только круговоротом воды. 
Ветер, это чисто атмосферное явление, 
выветривает скалы, переносит громад- 
ные количества пыли и совместно с во- 
дой ведет гигантскую разрушительную 
работу. 


Но и эти явления ограничиваются 
сравнительно небольшой высотой тро- 
посферы. В более высоких областях 
воздушного океана не наблюдается ни 
сильных ветров, ни присутствия водя- 
ных паров. 


Атмосфера, или воздух, состоит из 
смеси различных газов. Главной со- 
ставной частью изученной нами области 
атмосферы является азот, составляю- 


будут сделаны новые интересные откры- 
тия. 

Вся масса газов, простирающихся на 
громадную высоту, имеет определенный 
вес и давит на поверхность земли. Этот 
вес воздуха, или атмосферное давление, 
очень значительно и составляет в сред- 
нем один килограмм на каждый квадрат- 
ный сантиметр поверхности земли. 

Но по мере поднятия в верхние слои 
атмосферы давление резко падает. Это 
падение давления происходит со стро- 
гой закономерностью настолько точно, 
что по давлению атмосферы можно 
определить высоту места наблюдения. 

Воздух у поверхности земли, кото- 
рым мы дышим и который кажется нам 
таким прозрачным и легким, на самом 
деле оказывается телом плотным, лип- 
ким и вязким. Воздух, движущийся с 
большой скоростью, может производить 
огромную разрушающую работу. При 
постройке зданий, мостов, фабричных 
труб и подобных сооружений приходит- 
ся принимать в расчет огромные опро- 
кидывающие усилия, вызываемые дав- 


‚лением на них ветра. 


Еще резче сказываются свойства воз- 


щий 78 проц. Следующее место занимает 
кислород, входящий в состав атмосфе- 
ры в количестве 20 проц. Азот—инерт- 


духа при быстром в нем движении. Быс- 
троходные автомобили, паровозы, аэро- 
планы испытывают громадное сопротив- 


ный газ, не вступающий в химические 
соединения, кислород же, наоборот, газ 
активный, жадно соединяющийся со все- 
ми телами природы, окисляющий, сжи- 
гающий их. Он необходим для дыха- 
ния, так как дыхание есть только раз- 
новидность медленного горения. Еще 
очень важной составной частью воз- 
духа является углекислый газ, входящий 
в состав атмосферы в ничтожном на 
первый взгляд количестве, — всего 
0,04 проц. Однако роль этого газа в жиз- 
ни земли огромна. Он является пищей 
для зеленых растений, которые под дей- 
ствием солнечных лучей поглощают 
(ассимилируют, усваивают) углекислоту 
из воздуха и строят из нее свои тела. 
Больше 95 проц. массы зеленых расте- 
ний состоит из освоенного растениями 
углерода воздуха. 

Кроме этих главнейших составных 
частей воздуха в нем в течение послед- 
них десятилетий открыто присутствие 


газов еще более инертных, чем азот: 


неона, криптона и гелия. Весьма вероят- 
но, что химический состав воздуха еще 
более сложен и что в этом отношении 
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ление вследствие трения о воздух и 
вследствие того, что липкий воздух, об- 
текая их, образует вихри и плотные 
оболочки. Упорными изысканиями мо- 
лодой науки аэродинамики изучены 
свойства воздуха и найдены такие фор- 
мы для быстродвижущихся тел, при ко- 
торых сопротивление воздуха оказыва- 
ется наименьшим из всех возможных. 
Эта форма называется «удобнообтекае- 
мой» и в десятки раз уменьшает сопро- 
тивление воздуха. Чтобы представить 
себе, как велико сопротивление возду- 
ха движению, достаточно привести нем- 
ного цифр, полученных в результате 
точных измерений. Один квадратный 
метр поверхности, расположенной пер- 
пендикулярно ‘к направлению движения, 
при скорости движения в 60 км/час 
испытывает давление (сопротивление) 
воздуха в 216 кг, а при скорости в 
720 км —2 тыс. кг. 

Применение удобообтекаемой формы 
снижает сопротивление в десятки раз, но 
остающаяся величина все же громадна. 
Поэтому современный самолет напри- 
мер расходует на преодоление сопро- 
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тивления воздуха девять десятых мощ- 
ности своих моторов. Чем больше повы- 
шается скорость, тем больше сопротив- 
ление воздуха. При этом сопротивление 
нарастает быстрее, чем мощность доба- 
вочных моторов, и при скорости в 720 
км|час (последний мировой рекорд) 
дальнейшее увеличение мощности мото- 
ров может дать только ничтожный вы- 
игрыш в скорости самолета. Таким обра- 
зом приходится считать, что в тропо- 
сфере скорость движения ограничена 
некоторым техническим пределом, лежа- 
щим около 800 км|час. 

Но таково положение только при нор- 
мальной плотности атмосферы. 

В более высоких разреженных слоях 
сопротивление воздуха — значительно 
меньше. Так на уровне земли сопротив- 
ление воздуха на квадратный метр со- 
ставляет при ‘скорости 700 км|час 252 кг, 
а на высоте 6 тыс. м, где плотность воз- 
духа вдвое меньше, сопротивление со- 
ставляет всего 161 кг. Поэтому, чем выше 
летит самолет или другой летательный 
аппарат, тем меньше встречаемое им ‹со- 
противление среды и тем больше при 
той же мощности моторов может быть 
скорость его полета. 
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На верхних границах тропосферы 


По этой причине совершенно понятно 
стремление «набирать высоту» и овла- 
деть верхними слоями атмосферы. Од- 
нако здесь мы встречаемся с рядом 
трудностей, так как организм человека 
не приспособлен для пребывания на 
больших высотах. Даже при восхожде- 
нии на горы человек по достижению 
некоторой высоты поражается горной 


болезнью, происходящей — вследствие 
разреженности воздуха ‘и недостатка 
кислорода. 


При каждом вздохе мы набираем зв 
легкие определенный объем воздуха. 
На высоте в 6 тыс. м в наши легкие 
поступит только половина нужного нам 
количества кислорода, так как плотность 
воздуха на этой высоте вдвое меньше, 
чем на уровне моря. Помимо этого на 
больших высотах кровяное давление 
настолько повышается, что кровь про- 
рывает стенки сосудов и дает ряд кро- 
вотечений, в первую очередь из носа, 
ушей и горла. Наконец на больших вы- 
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Высоты, достигнутые шарами-зондамн, 
стратостатами Пикара и самолетами 


сотах царит вечный ходод в десятки 
градусов ниже нуля, и отважный летчик 
рискует замерзнуть. 

Однако все эти явления можно осла- 
бить. Пилот получает одежду с электри- 
ческими грелками, которая его вполне 
защищает от холода. На лицо одевается 
маска, защищающая от опасного дей- 
ствия ультрафиолетовых лучей. Для ды- 
хания подводится кислород из специ- 
ального сосуда, где он находится в сжа- 
том или жидком виде. 

При таком снаряжении летчик может 
без вреда для здоровья находиться не- 
сколько часов в верхних областях трс- 
посферы на высоте до 10 тыс. м. Одна- 
ко на больших высотах эти меры ока- 
зываются уже недостаточными. Челове- 
ка надо одеть в костюм вроде водолаз- 
ного, защищающего его от влияния рез- 
кого падения атмосферного давления 
или, как это указал знаменитый фран- 
цузский романист Жюль Верн в своем 
фантастическом научном романе «Путе- 
шествие на луну», человека надо помес- 
тить в совершенно замкнутую кабинку 
(гондолу), в которой искусственно под- 
держивается атмосферное давление, не- 
обходимый для дыхания состав воздуха 
и нормальная температура. 

При таком оборудовании полета воз- 
можно залететь не только в верхние 
слои тропосферы, но и выше, хотя бы 
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в совершенно безвоздушное простран- 
ство. Все дело только в том, чтобы ка- 
бинка или гондола была достаточно 
прочна и чтобы все ее аппараты исправ- 
но работали. 


4 


Исследование воздушного океана 


Кое-что о строении воздушного оке- 
ана удалось узнать путем изучения ря- 
да явлений непосредственно с поверх- 
ности земли. О размерах атмосферного 
слоя можно судить по падающим на зем- 
лю метеоритам, неправильно называе- 
мых. иногда падающими звездами. Ме- 
теориты представляют собой осколки 
миллионы лет назад разбитых’ планет. 


Проникая в атмосферу и падая на зем-. 
лю со скоростями от 13 до 77 км(сек, 


метеориты сильно раскаляются вследст- 
вие трения воздуха. При наличии в ат- 
мосфере достаточного количества кис- 
лорода метеориты сгорают. Лишь нич- 
тожное число метеоритов достигает зем- 
ной поверхности, большая часть их пол- 
ностью сгорает налету и превращается 
в газообразные вещества. Число метео- 
ритов, пронизывающих атмосферу, гро- 
мадно и достигает 3 млрд. в сутки, из 
них лишь небольшая часть — несколько 
миллионов доступны невооруженному 
глазу. 

Высота, на которой метеориты раска- 
ляются, дает материал для суждения о 
плотности атмосферы и ее распростра- 
нении. Спектральный анализ свечения 


метеорита сообщает о химическом со- 
ставе атмосферы, а область воспламене- 
ния и сгорания — о присутствии в атмос- 
фере кислорода. 





Много данных получено в результате“ 
наблюдений над пылью и пеплом, извер- 
женных вулканами во время сильных 
землетрясений. При извержении. вулка- 
на Кракотоа в 1883 г. огромные коли- 
чества вулканической пыли были забро- 
шены в атмосферу на высоту более 
100 км. Изучая распространение этой 
пыли, ее влияние на характер сумерек, 


на цвет вечерних зорь, ученые получили. 


деи 


ряд важных выводов о строении выс-” 
ших слоев атмосферы. 


Облака обычного типа почти никогда 
не поднимаются выше 2 тыс. м над по- 
верхностью моря, но на высоте 680— 
90 км наблюдаются самосветящиеся «се- 
ребристые облака», вероятно состоя- 
щие из занесенной в атмосферу вулка- 
нической или космической пыли. По- 
лярные сияния происходят в верхних 
слоях атмосферы, причем сияние в фор- 
ме завес развертывается на высоте 85— 
100 км, а в форме дуг—-на высоте 400— 
500 км. 

`Совокупное, комплексное изучение 
всех этих явлений дает возможность 
строить гипотезы, научные предположе- 
ния, объясняющие распределение сло- 


-ев воздушного океана. 


К этому совсем ‘недавно прибавилась 
возможность и непосредственного опы- 
та. Изучение скорости распространения 
звука на больших высотах должно дать 
новые сведения 0б однородности или 
слоистости воздушного океана. | 

В СССР впервые в истории науки по- 
ставлены опыты взрывов с целью изуче- 
ния распространения звуковых волн в 
стратосфере. Взрывы производились 
зимой 1933 г. в Арктике, на Земле Ру- 
дольфа, на Острове Гуккера, на Мысе 
Желания и на Маточкином Шаре. Всеге 
произведено 27 взрывов, на которые по- 
шло 6 тыс. кг аммонала. Звуковые вол- 
ны принимали сотни европейских и со- 
ветских специальных звуковых станций. 
В дальнейшем разработка этого метода 
звуковой разведки глубин воздушного 
океана несомненно даст весьма много 
важных сведений. о 


Кроме того многочисленные рекорд- 
ные полеты в тропосферу дали о воз- 
душном океане много новых сведений. 
Высший предел, достигнутый горными. 


экспедициями, составляет в среднем 8. 


тыс. м, высший полет аэроплана — 12 


И оное С 








тыс. м, высший полет обычного воздуп!- 
ного шара с пассажирами и инструмента- 
ми достигает 12500 м и наконец специ- 
альный шар для полетов в стратосфе- 

‚ шар Пикара, поднялся в 1932 г. на 
высоту 16500 с лишним метров. 

Еще выше поднимаются воздушные 
шары без пилотов, но снабженные са- 
мопишущими контрольными и измери- 
тельными приборами, так называемые 
шары-зонды. Наибольшая высота, до- 
стигнутая шаром-зондом, составляет 
около 40 тыс. м. 

Война также протянула свои длин- 
ные руки к стратосфере. В 1916 г. Па- 
риж был обстрелян германцами на рас- 
стоянии в 125 км из новой пушки, из- 
вестной под именем «длинной Берты». 
Снаряд этой пушки имеет очень крутую 
кривую полета (траекторию) и боль- 
нгую часть пути проходит в высших 
слоях атмосферы, в разреженном про- 
странстве, почти не оказывающем со- 
противления его движению. Высшая 
точка подъема снаряда «длинной Бер- 
ты», как предполагают, достигала 36— 
40 км над уровнем моря. 
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Что мы ищем в стратосфере 


Перед исследователем стратосферы 
стоит чрезвычайно много задач, но 
важнейшая из них—это использование 
стратосферы для воздушных сообще- 
ний. В этом смысле стратосфера чрез- 
вычайно удобна. Разреженность возду- 
ха в нёй такова, что практически его 
сопротивлением даже очень быстрому 
полету аэроплана можно пренебречь. 
Поэтому при наибольшой мощности мо" 
тора аэроплан может достигнуть в стра- 
тосфере громадных скоростей. 

Итальянский инженер Констанци рас- 
счйтал, что самолет весом в 4500 кг с 
мотором в 1 тыс. `л. с. может развить в 
стратосфере скорость выше 1 750 км]час, 
при высоте полета в 26 тыс. м. Эта 
скорость, совершенно недостижимая в 
тропосфере, открывает новые необы- 
чайные возможности в дальних переле- 
тах, например из Европы в Америку 
или из Москвы во Владивосток. 

Современная наука и техника авиа- 
строительства располагает возможно- 
стью построить стратоплан, пригодный 
для полетов в стратосфере. Мотор та- 
кого стратоплана должен питаться за- 
пасенным ‘для него кислородом, его 











Гондола первого советского стратостата ОАХ-1 


крылья и пропеллер должны быть ‘0с0- 
бой формы и приспособлены для поле- 
та в разреженном пространстве. Но для 
того, чтобы уверенно проектировать. 
стратоплан и мотор для него, надо под- 
робнее и полнее изучить стратосферу и 
ее свойства. | = 
Стратосфера должна стать и станет 
местом новых воздушных путей сооб- 
щения. Этот путь, вероятно, окажется 
очень удобным,-так как однородность 
и разреженность воздуха: в стратосфере 
обеспечит плавность и равномерность 
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полета. В тропосфере воздушный путь 
очень тяжел, особенно на небольших 
высотах, он «ухабист», в нем изобилу- 
ют «воздушные ямы», самолет треплет 
порывистый ветер, непогода, грозы. 
Всего этого нет в стратосфере. 

Но сможет ли человек вынести пре- 
бывание в стратосфере? Вот основной 
вопрос, который приходится решать 
путем пробных полетов в стратосферу. 

Как мы уже указали выше, человека 
можно защитить от некоторых опас- 
ных влияний стратосферы. Можно снаб- 
дить его кислородом, теплой одеждой, 
отчасти защитить от. ожога ультрафио- 
летовыми лучами. Но не разобьют ли 
наши стратопланы и высотные аэроста- 
ты (стратостаты), проносящиеся через 
атмосферу метеориты? И нет ли в стра- 
тосфере каких-либо еще лучей, кроме 
ультрафиолетовых, вредных и опасных 
для человека? Мы знаем, что атмосфе- 
ра поглощает и не допускает до земли 
много разного рода лучей, действие ко- 
торых может оказаться в стратосфере 
гибельным. Мы знаем кроме того, что 
на землю приходят из самых глубин 
вселенной космические лучи, действие 
которых на высоте может быть совсем 
иным, чем у поверхности земли. 

К разрешению этих вопросов и напра- 
влена исследовательская работа в стра- 
тосфере. Изучение солнечного излуче- 
ния, не поглощенного толстым слоем 
густого воздуха тропосферы, изучение 
природы космических лучей — вот глав- 
ные задачи исследования, имеющие 
громадное значение для современной 
физики, астрономии и всего естество- 
знания. Изучение этих явлений даст нам 
возможность лучше и полнее понять 
строение нашего мира, начиная от строе- 
ния его мельчайших частиц — атомов — 
до строения его величайших космиче- 
ских образований — туманностей и 
звездных куч. 

Наконец еще одна вспомогательная, 
но очень важная задача. По многим приз- 
накам можно заключить, что «погода де- 
лается в стратосфере». Есть некоторая 
связь между состоянием стратосферы и 
погодой на земле, так как решающие 
воздушные течения и циклоны зарожда- 
ются несомненно где-то. на границе стра- 
тосферы и тропосферы. Поэтому и для 
метеорологической работы изучение 
стратосферы имеет чрезвычайно боль- 
шое значение. 


Полеты в стратосферу 


Первым человеком, достигшим страто- 
сферы, был бельгийский ученый проф. 
Пикар. Он поднялся 27 мая 1931 г. в 
Аугсбурге в 3 ч. 38 м. утра на воздушном 
шаре объемом в 14130 м? и пробыл в 
воздухе 17 час. Во время полета шар Пи- 
кара достиг зысоты 16 тыс. м`и опу- 
стился. благополучно в 9. час. вечера в 
области австрийских Альп. 

Этот первый полет Пикара доказал, 
что человек может в течение продолжи- 


‚тельного времени находиться в страто- 


сфере без вреда для здоровья и что 
опасность столкновения с метеоритом 
ничтожна, так как на громадную оболоч- 
ку шара во время полета не упало ни 
одного хотя бы самого малого осколка. 

Шар Пикара мало отличался от обыч- 
ных воздушных шаров. При описании 
советского шара ОАХ-1 мы подробнее 
ознакомимся с типичными особенностя- 
ми стратостата. Пикар и его спутники 
помещались.в алюминиевом шаре-гон- 
доле, имевшем всего два метра в диа- 
метре. Кислород пополнялся из взятых с 
собой запасных баллонов, продукты ды- 
хания—углекислота и водяные парыы— 
поглощались препаратами едких щело- 
чей. 

При первом полете обнаружились не- 
которые недостатки снаряжения. В гон- 
доле оказались трещины, через которые 
воздух из гондолы вырывался в страто- 
сферу. Пикар и его спутники много сил 
потратили на то, чтобы кое-как замазать 
эти щели. 

Опасаясь, что солнце очень сильно на- 
греет металлическую стенку гондолы с 
одной стороны и что, наоборот, с тене- 
вой стороны стенка остынет до 60° ниже 
нуля, Пикар сделал приспособление для 
поворачивания гондолы относительно 
солнца. Кроме того он окрасил (по 
Жюлю Верну) одну сторону гондолы в 
белый цвет, отражающий тепловые лучи, 
а другую в черный—поглощающий их. 
К несчастью, поворотное приспособление 
не работало, и поэтому Пикару пришлось 
в течение нескольких часов буквально 
поджариваться на солнце, так высока 
была температура внутри гондолы. 

Вследствие порчи клапана и прибора 
для выбрасывания баласта Пикар не смог 
подняться выше 16 тыс. м. При повторе- 
нии полета 18 августа 1932 г. из Цюриха, 
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Установка навигационных 
приборов внутри гондолы 
стратостата 


Фото Агича 


Пикар на основании уже приобретенно- 
го опыта улучшил свое снаряжение. Шар 
остался тот же самый, но с переделан- 
ным клапаном. Гондола была отполиро- 
вана для того, чтобы ее поверхность от- 
ражала тепловые лучи. Подъем произо- 
шел воч, 5 м. В 11 ч. 31 м. Пикар сооб- 
щил по радио: «Перелетели Энгадин к 
востоку ют Самадена. Высота 16500 м. 
Все в порядке, но очень холодно». 

Шар благополучно спустился в Италии, 
недалеко от Вероны в 6 ч. 10 м. вечера. 
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Советский стратостат ОАХ-1 


Полеты в стратосферу совершаются 
пока на неуправляемом воздушном шаре, 
наполненном водородом. Применение 
такого сравнительно простого летного 
сооружения продиктовано многими со- 
ображениями. Во-первых, на шаре, на- 
верное, можно достигнуть больших вы- 
сот, чего нельзя сказать про более 
сложные летательные аппараты. Во-вто- 
рых, шар поднимает гондолу с наблю- 
дателями, : требуя лишь несложного 
управления, поэтому внимание пассажи- 
ров не отвлекается от их главной за- 
дачи — исследования стратосферы. 

Каждый воздушный шар имеет «пото- 


лок», т. е. предельную высоту подъема, _ 


превзойти которую он не может. Высота 
потолка зависит от размеров шара, точ- 
нее, от объема его оболочки и количест- 








ва заключенного в ней газа. Если пред- 
ставить себе совершенно нерастяжимый 
шар, «надутый» водородом, то такой 
шар поднимется только на высоту в 12— 
15 тыс. м и там остановится, так как 
удельный вес шара сравняется на этой 
высоте с удельным весом разреженного 
воздуха. 

Шары-зонды, сделанные из тонкой ре- 
зиновой оболочки, по мере подъема ра- 
стягиваются, расширившийся в них во- 
дород сохраняет подъемную силу, и по- 
этому шар поднимается на громадную 
высоту. Но в конце подъема оболочка 
лопается, и приборы, которые несет с 
собой шар-пилот, падают на парашюте. 
Сделать оболочку громадного страто- 
стата из резины нельзя, она будет не- 
прочной и слишком дорогой. Ее изго- 
товляют из прорезиненной бумажной 
ткани — перкаля. Материя для совет- 
ского стратостата изготовлена заводом 
«Промтехткань», причем для изготовле- 
ния шара потребовалось 5 тыс. м* ткани. 

Объем советского шара гораздо боль- 
ше шара Пикара и составляет при пол- 
ном надутии оболочки 25 тыс. м*. Но на 
земле в эту громадную оболочку будет 
введено только’ 2 тыс. мз водорода, так 


„что при отлете оболочка шара будет ви- 


сеть складками и шар не будет шарооб- 
разным, а будет иметь вид веретена гро- 
мадной высоты. Только достигнув пре- 
дельной высоты полета в 23 тыс. м, шар 
вполне раздуется и станет шарообраз- 
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ным. Тогда его поперечник составит 
31 м, а высота его со стропами и гондо- 
лой будет равна примерно высоте пят- 
надцатиэтажного дома. 

Гондола советского стратостата суще- 
ственно отличается от гондолы Пикара. 
Она имеет шарообразную форму, попе- 
речник ее равен 2,4 м. Гондола ИЗГОТОВ- 
лена из стали, специально прокатанной 
‚для этой цели заводом им. Сталина в Ле- 
нинграде. Эта сталь принадлежит к но- 
вому сорту, изготовленному в СССР, она 
немагнитная и нержавеющая. Примене- 
ние стали дает возможность значительно 
облегчить мертвый вес гондолы и взять 
с собой больше кислорода и аппаратов. 
В этом тонкостенном и хрупком шаре, 
имеющем семь смотровых окошек по 
150 мм диаметром, должны поместиться 
два пилота и более 30 приборов и раз- 
личных приспособлений. 

С внешней стороны гондола окрашена 
специальной краской, которая должна 
предохранить ее как от чрезмерного на- 
гревания, так и от чрезмерного охлаж- 
дения. 

К шару гондола подвешивается на 
12 стропах-канатах, в нижней части гон- 
чолы находится амортизатор для смяг- 
ения удара при посадке. 

Полет шара, его подъем и спуск осу- 
ществляются обычным путем: при подъ- 
‚еме сбрасывается балласт, причем подъ- 
ем должен происходить медленно, со 
скоростью 2—3 м/сек; по достижении 
‘намеченной высоты часть газа выпу- 
скается через клапан; при посадке для 
замедления спуска снова сбрасывается 
‘балласт. Всеми этими операциями при- 
ходится управлять из наглухо, гермети- 
яески замкнутой гондолы. 


Внутри гондолы все время должно 
поддерживаться атмосферное давление. 
Кислород подается из особых сосудов, в 
которых он запасен в жидком виде. Вы- 
деляемая при дыхании углекислота и во- 
дяные пары поглощаются таблетками 
едкого натра’и едкого калия. Таким об- 
разом внутри гондолы можно в течение 
многих часов поддерживать воздух, 
пригодным для дыхания. 

Для сообщения внутренности гондолы 
с внешней оболочкой стратостата прихо- 
дится прибегнуть к так называемому 
ртутному сифону. Устройство его очень 
простое: в стенку гондолы вделана изо- 
гнутая петлей стальная трубка, напол- 
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ненная частично ртутью. Эта трубка ве- 
дет себя как барометр или манометр: 
давление в одну атмосферу внутри гон- 
долы, приходящееся на один конец ртут- 
ного столба, уравновешивается с другой 
стороны более высоким столбом ртути 
в свободном колене. Через ртуть можно, 
не опасаясь прорыва воздуха, провести 
например из гондолы тягу к газовому 
клапану воздушного шара. 


Оболочка стратостата сшита из 24 по- 
лотнищ и имеет 48 продольных швов. 
Все швы проклеены двойными резино- 
выми лентами во избежание утечки газа. 


Оболочка будет нагреваться с одной сто- 
роны до 70—80° выше нуля, а с дру- 
гой — охлаждаться до 60° ниже ‘нуля. 
Перед полетом все части стратостата 
должны быть проверены самым тщатель- 
ным образом. Как перенесет оболочка 
большую разность температур? Вопрос 
этот может решить только опыт. Проб- 
ные части материи ставятся на контроль- 
ные испытания, разогреваются и охлаж- 
даются попеременно в течение многих 
часов, пока не будет достигнута уверен- 
ность в том, что в этих условиях обо- 
лочка остается непроницаемой для водо- 
рода. Оболочка советского стратостата 
прекрасно выдержала все испытания. 
Гондола также должна быть подвергнута 
тепловому испытанию. Не разойдутся ли 
при этом ее швы, не лопнут ли стекла 
иллюминаторов? Кроме того в страто- 
сфере гондола будет испытывать вну- 
треннее давление в 1 кг на 1 см* поверх- 
ности при почти нулевом давлении с 
внешней стороны. Поэтому гондолу при- 
ходится проверять сжатым воздухом 
при давлении в 2,5—3 ат, пока не будет 
твердая уверенность, что она нисколько 
от этого не страдает и остается абсо- 
лютно непроницаемой. Одновременно с 
постройкой стратостата в Ленинграде 
был построен второй стратостат-гигант 
в Москве работниками Управления во- 
енного воздушного флота РККА. Стра- 
тостат носит название «СССР». Объем 
его равен 24 тыс. м*. Для предохранения 
от ультрафиолетовых лучей оболочка 
покрыта очень тонким слоем алюминие- 
вой краски. Гондола стратостата СССР 
построена из листового алюминия. Для 
обеспечения благоприятной температуры 
внутри гондолы, последняя окрашена 
снаружи голубой краской. В общем оба 
стратостата имеют сходное снаряжение 


ту ним 


и аппаратуру. Участниками полета стра- 


тостата «СССР» выбраны тт. Проко- 
фьев, Бернбайм и Годунов. 
З 


Нто петит в стратосферу 

Желающих подняться в стратосферу 
среди ученых, летчиков и других работ- 
ников науки и техники нашлось сколько 
угодно. Более 15 человек оспаривали 
право на участие в первом советском по- 
лете в стратосферу. Но к участникам по- 
лета были предъявлены весьма серьез- 
ные требования. Ни о каком сверхесте- 
ственном «геройстве» тут конечно нет и 
речи. Во-первых, пилот должен быть во- 
оружен знанием новейших методов раз- 
нообразных физических, астрономиче- 
ских, метеорологических и других ис- 
следований. Конечно известная доля му- 
жества и закалки требуется от участника 
полетов в стратосферу. 

Всех кандидатов на полет подвергли 
специальному обучению, тренировке и 
наблюдению. Необходимо было выдер- 
жать своего рода испытание на право 
полета, вроде сдачи норм на значок ГТО. 
Необходимо научиться дышать кислоро- 
дом, надо иметь силы выносить духоту 
и спертый воздух в гондоле стратостата, 
высокую температуру и сильный холод, 
надо уметь обращаться с 30 сложными 
измерительными инструментами и при- 
борами, вести записи и отчеты, зорко на- 
блюдать за всем, что делается в страто- 
сфере. Наконец надо уметь управлять 
шаром, плавно пустить его, удержать 
нужное время на высоте, плавно спустить 
на землю. Очень много выдержки, зна- 
ний и умения требуется от пилота, летя- 
щего в стратосферу, так как он должен 
быть и пилотом и ученым-наблюдателем 
одновременно. 

В результате длительных испытаний 
выбраны для полета два молодых совет- 
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Шар стратостата будет наполнен лишь на высоте 23 тыс. м. 
тогда его диаметр будет достигать 36 м, а высотга-—70. В 
нижней части гондолы виден гидравлический амортизатою 
для смягчения удара о землю при посадке 


ских ученых тт. Васенко и Усыския, удо- 
влетворившие всем требованиям, кото- 
рые предъявляются к пилоту советскоге 
стратостата. Почетное и весьма ответ- 
ственное назначение в пилоты страто- 
стата получил т. Федосеенко. 


Космические лучи 


‚ Среди многочисленных приборов стра- 
тостата, построенных на советских заво- 
дах из советских материалов, особое ме- 
сто занимают приборы для изучения 
космических лучей. 

Наши органы внешних чувств сооб- 
щают нам об окружающем мире очень 
ограниченные и часто неверные сведе- 
ния. Мы не видим лучей радио, инфра- 
красных лучей, ультрафиолетовых, лу- 
чей Рентгена, лучей радия. Однако со- 
временная наука, вооруженная новей- 
шими точными инструментами и аппара- 
тами, непрерывно обогащается в послед- 
ние годы новыми открытиями в области 
новых видов излучений. Одним из таких 
замечательных научных достижений яв- 
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ляется недавнее открытие космических 
лучей. Лучи эти приходят к нам из бес- 
конечно’ удаленных областей вселенной, 
проходя биллионы биллионов киломе- 
тров пространства; местом их зарожде- 
ния являются, вероятно, отдаленнейшие 
туманности. 

Космические лучи одинаково энергич- 
но бомбардируют землю как днем, так и 
ночью. Они отличаются громадной про- 
ницающей способностью и легко прохо- 
дят сквозь свинцовую пластинку в 50 см 
толщины. Точные приборы отмечают 
присутствие космических лучей в виде 
потока положительно заряженных ча- 
стиц, несущихся с огромной быстротой, 
близкой к скорости света (300 тыс. 
км[сек). 

О присутствии космических лучей мы 
узнаем при помощи «камеры Вильсона». 
Этот изумительный прибор устроен та- 
ким образом, что он сам автоматически 
фотографирует след пролетающей через 
камеру бесконечно малой положительно 
заряженной частицы. Изучая десятки 
тысяч таких следов на фотопластинках, 
можно определить величину и знак за- 
ряда, а также скорость движения ча- 
стицы. 

Пикар правильно предположил, что в 
стратосфере действие космических лучей 
должно быть сильнее, чем в тропосфере. 
Его полеты подтвердили это предполо- 
жение. 

Возможно, что, изучая свойства кос- 
мических лучей, мы сможем их усили- 
вать, концентрировать и таким образом 
использовать гигантскую энергию, в них 
заключенную. Тогда мы получим новый 
источник энергии, далеко превосходя- 





щий по мощности поток солнечного из- 
лучения, непостоянного, имеющего су- 
точные, годовые и случайные изменения. 

Но эта огромная излучаемая энергия 
не исчезает где-то в глубинах вселенной, 
под действием космических лучей идет 
обратный процесс формирования мате- 
рии из так называемых световых квант, 
выброшенных в пространство миллио- 
нами звезд. Эти фотоны под влиянием 
космических лучей уплотняются, пере- 
страиваются и дают начало новым ту- 
манностям, новым звездным мирам. 

Последние наблюдения полностью под- 
тверждают гениальную догадку Энгель- 
са, высказанную им в «Диалектике при- 
роды», вышедшей в свет еще тогда, ког- 
да не только о космических ‘лучах и 
квантовой теории света, но и вообще о 
существовании мира невидимых лучей 
почти ничего еще не было известно. Эн- 
гельс, обсуждая вопрос о потере энер- 
гии в мировом пространстве, со всей рез- 
костью отверг идеалистическое направ- 
ление в физике, пытавшееся установить 
«закон тепловой смерти вселенной». Он 
прямо указал, что должен существовать 
какой-то вид энергии, которого мы еще 
не знаем, но который должен вызывать 
синтез, объединение и организацию гро- 
мадных световых, тепловых и иных из- 
лучений небесных тел. Это предположе- 
ние вполне подтверждается открытием 
космических лучей, являющихся новым 
оружием в арсенале диалектического ма- 
териализма в его победоносной борьбе 
с идеализмом. 

Таковы в общих чертах задачи, стоя- 
щие перед исследователем стратосферы. 
Он одновременно должен наметить но- 
вые пути для суперавиации и новые пу: 
ти научного познания, в частности строе- 
ния и жизни вселенной. Впервые человек, 
вооруженный могуществом научного 
знания и современной техники, покры- 
вает обволакивающую его планету тро- 
посферы с тем, чтобы приблизиться не 
только к солнцу, но и к звездам. 

Кто знает, что может последовать за 
завоеванием стратосферы! Вероятно, это 
только первый шаг человека вверх, а 
дальше конкретно встанет вопрос о меж- 
планетных, а может быть и о меж- 
звездных сообщениях. Мы должны гор- 
диться, что в разрешении этих огром- 


надлежит далеко не последнее место, 





Н. ХАЗОВ 
пазмннланнииаих 


Нан управлять автомобилем 


УП Всесоюзная конференция ВЛКСМ выдви- 
нула борьбу за индустриально-техническую 
культуру как одну из основных, решающих за- 
дач всей рабочей молодежи нашего Союза. 
В резолюции по докладу т. Косарева конфе- 
ренция решила: «Каждый молодой рабочий и 
колхозник Должен изучить основы механики, 
учения об электричестве, основы химии, дол- 
жен уметь управлять автомобилем, трактором, 
должен уметь производить простейший ре- 
монт». 

Развитие массовых добровольных обществ, 
как например Автодор, Осоавиахим, Общество 
друзей радио и др. в значительной степени 
способствует внедрению в широчайшие массы 
трудящихся основных элементов современной 
технической культуры, усвоению необходимых 
теоретических знаний и практических навыков. 
В частности Автодор оказывает огромную по- 
мощь в деле развития автомобилизма и дорож- 
ного строительства в нашей стране. Автодоров- 
ское движение’ способствует укреплению обо- 
роноспособности страны путем сбора средств 
на моторизацию Красной армии, а также под- 
готовкой опытных водителей для автобронема- 
шин. Овладение техникой управления автомо- 
билем является долгом каждого комсомольца. 
Комсомольские организации должны всемерно 
содействовать самодеятельному движению по 
изучению автомобилизма, организации автодо- 
ровских кружков на предприятиях, а также 
районных автомобильных клубов. 


В этой статье мы расскажем, как научиться” 


управлять автомобилем. 


2 


Наш: Горьковский автомобильный завод вы- 
пускает в массовом . масштабе машины кон- 
струкции Форда. Эта марка является самой 
распространенной в нашем Союзе. Вот почему 
свои объяснения по управлению автомобилем 
мы даем на примере этой машины. 

Вы подходите к автомобилю. Прежде чем 
сесть за руль и поехать, необходимо убедиться 
в исправности всей машины. Во-первых, сле- 
дует посмотреть, достаточно ли в моторе масла. 
Проверить это можно следующим образом. 
Поднимите левую часть капота (крышка на но- 
су автомобиля, закрывающая мотор) и вы уви- 
жите двигатель; в нижней части двигателя на- 


ходится железный стержень, верхний конец 
которого закручен в виде кольца. Его нужно 
вынуть и посмотреть на нижнюю часть, там вы 
увидите две латинские буквы «Е» и «Ш», кото- 
рые показывают уровень масла в моторе. Если. 
полоса масла на стерженьке остановилась на 
букве «ЕЁ», то это говорит о том, что масла для 
работы двигателя достаточно, если же на бук- 
ве <Т», то масла необходимо добавить, иначе 
работа мотора будет совершенно невозможна. 

Масло крайне необходимо для работы мото- 
ра. Оно понижает коэфициент трения между 


‚его трущимися частями. Наливать масло в мо- 


тор следует обязательно через сетку, сделан- 
ную в воронке, чтобы избежать загрязнения. 

Проверив запас масла, надо посмотреть, до- 
статочно ли воды в радиаторе. Радиатор — это 
резервуар для воды, охлаждающей разогреваю- 
щийся двигатель. Средняя часть его сделана из 
тонких трубок, по которым проходит горячая 
вода из цилиндров и охлаждается. В автомо- 
бильном двигателе топливо сгорает внутри ци- 
линдра, при этом выделяется большое количе- 
ство теплоты, и если бы мы не охлаждали дви- 
гатель водой, у нас получилось бы «заедание» 
поршней вследствие расширения металла, и мо- 
тор временно перестал бы работать. Для устра- 
нения этого вредного влияния теплоты вокруг 
цилиндров расположена специальная водяная 
рубашка, через которую циркулирует вода, 
отнимающая у цилиндров большое количество 
теплоты. Это предохраняет мотор от заедания- 
Поэтому радиатор должен быть всегда напол- 
нен водой. 

Затем следует обязательно проверить подачу 
горючего в карбюратор, т. е. в специальный 
прибор, приготовляющий рабочую газообраз- 
ную смесь жидкого топлива (бензина) с возду- 
хом. Подачу бензина в карбюратор можно про- 
верить следующим образом. Откройте бензи- 
новый кран, который помещается под бензино- 


вым баком, укрепленным в кабине впереди во- 


дителя, затем следует проверить, не засорилась 
ли трубка, по которой бензин поступает в каф- 
бюратор. Трубку надо проверить именно В том 
месте, где она соединяется с карбюратором. 
Отверните в этом месте трубку, если бензин 
польется, то бензинопровод в порядке и пере- 
боя в подаче горючего’ не будет. 

Кроме того перед поездкой необходимо юобя- 
зательно проверить рулевое управление, ра- 
боту сигнала, освещения и наконец убедиться, 
достаточно ли накачаны шины. Все это необхо- 
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мы и иниюнинььани 


№. ЛАВИН Вя _ | 
димо строго соблюдать, так как в ‘противном 


случае езда принимает опасный характер. 

Каждый водитель во время поездки должен 
непременно брать с собой следующий набор 
инструментов: домкрат для подъема передней 
и задней осей, насос для накачки шин, ручные 
тисочки, молоток, зубило, отвертки, лопатки 
для монтировки шин, колпачный ключ для ко- 
лес, коловорот для колесных гаек, набор гаеч- 
ных ключей, клей и резиновые заплатки, раз- 
водной ключ, плоскогубцы. 


Когда вы убедились, что автомобиль в пол- 
ном порядке, т. е. готов для поездки, остает- 
ся завести мотор. Завести мотор —это значит 
привести в движение поршни в цилиндрах. Дви- 
жение поршня передается с помощью коленча- 
того вала на коробку скоростей, а затем на так 





Рыс. 1 
Органы управления автомобилем „Форд“. 


1—зеркало для смотрения назад; 2—рычажок для ручного 
действия вытирателем щитка; 3 — включатель вытирателя 
щитка; 4—рычажок для управления зажиганием; 5 — кнопка 
сигнального рожка; 6 — включатель света; 7 — показатель 
уровня бензина; 8 — лампочка для освещения приборов; 
$-—включатель зажигания; 10 — измеритель скорости (спидо- 
метр); 11—амперметр; 12—выключатель бензина; 13—регулятор 
для карбюратора; 14—рычаг ручного тормеза; 15—переклю- 
чатель скоростей; 16—педаль для пуска стартера; 17—педаль 
сцепления; 18—тормозная педаль; 16—акселератор; 20—опора 
для ноги 
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| Рис. 2 


Положение рычага скоро- 
сти, если смотреть на него 
сверху: С — нейтральное 
положение, 3-—задний ход; 
1. П.и Шр—первая, вторая 
и третья скорости 


называемый карданный вал, который в свою 
очередь передает вращение через диференциал 
задним колесам автомобиля. 

Запустить мотор можно двояким способом. 
В обоих случаях необходимо предварительно 
передвинуть рычажок газа, находящийся спра- 
ва на руле, на 3—4 зубца в правую сторону, а 
рычажок зажигания в другую сторону на 


- 2—3 зубца (рис. 1). При этом рычаг скорости 


или переключатель коробки скоростей (рис. 1 
или 2) надо поставить в такое положение, при 
котором он свободно качается вправо и влево. 
Это положение называется нейтральным, так 
как в это время вращение коленчатого вала 
двигателя не передается через коробку скоро- 
стей карданному валу. 

Теперь можно взять ключ зажигания, вста- 
вить его в замок, находящийся на распредели- 
тельном щитке против шофера, и повернуть в 
правую сторону (рис. 4). Этим самым мы вклю- 
чаем ток в цепь и создаем возможность про- 
скакиванию электрической искры в свече, вос- 
пламеняющей рабочую смесь. Затем надо по- 
вернуть на полтора-два оборота регулятор кар- 
бюратора (рис. 1 и 3). От этого в цилиндр 
поступает более богатая рабочая смесь, что 
облегчает запуск мотора. 

Теперь уже можно приступить *-к непосред- 
ственному запуску мотора. Один способ запу- 
ска осуществляется при помощи электромотора 
или так называемого стартера. Для этого нуж- 
но нажать педаль стартера (рис. 1). При на- 
жиме на педаль мы пускаем электрический ток 
из аккумулятора в электромотор, который на- 
чинает вращать свой якорь. Якорь на одном 
конце имеет шестеренку, зацепляющую во вре- 
мя вращения зубья маховика, вследствие чего 
начинает поворачиваться коленчатый вал. 
Пользоваться стартером полагается не более 
8—10 сек. 

При втором способе запуска мотора поль- 
зуются заводной рукояткой. Возьмите эту ру- 
коятку, вставьте ее в отверстие под фадиато- 
ром и посильнее прижмите. Тогда ручка заце- 
пит храповичок, которым кончается коленча- 
тый вал мотора. При резком повороте ручки 
поворачивается и коленчатый вал. Поршни вну- 
три цилиндров перемещаются, открывается 
впускной клапан, рабочая смесь наполняет ци- 
линдр, происходит ее сжатие, затем следует 
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первый взрыв, и мотор начинает работать. При 
повороте рукоятки положение руки должно 
быть таким, как это указано на рис. 4. 


& 


Мотор работает, садитесь за руль. Для того 
чтобы поехать, надо нажать левой ногой пе- 
даль сцепления (рис. 1 и 3). При этом вы разъ- 
единяете мотор с коробкой скоростей. Это 
нужно делать каждый фаз, когда вы меняете 
скорость или проходите через неровные места 
(во избежание общего искривления трансмис- 
сии). По истечении нескольких секунд переве- 
дите рычаг скорости из нейтрального положе- 
ния в рабочее. Теперь мы устанавливаем связь 
вала мотора с задними ведущими колесами. Это 
положение называется первой скоростью. На 
рис. 9 показаны различные положения рычага 
скоростей (если на него смотреть сверху), со- 
ответствующие 1-й, 2-й и 3-й скоростям и зад- 
нему ходу. 

Затем мы отпускаем рычаг ручного тормоза 
вперед доотказа, освобождая этим задние ко- 
леса от тормозных колодок. После этого надо 
плавно отпускать педаль сцепления и одновре- 
менно нажимать на педаль акселератора (рис. 1). 
При нажатии на педаль акселератора мы впу- 
скаем в цилиндр рабочую смесь в увеличенном 
количестве, В этот момент машина плавно тро- 
гается с места. 

Дайте машине разгон 8—10 км в час. Ско- 
рость вы узнаете по показанию спидометра, 


который находится на распределительном кон- 
трольном щитке (рис. 4). Чтобы увеличить те- 





Рис. 1 
Распределитежьчый щиток 


1—замок зажигания; 2—спидометр; З3З—бензиноуказатель; 
4—амперметр; 5—лампочка; 6—винты 
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Рис. 5 ; 


Правильное положение руки 
при повороте заводной 
рукояткой 





} 


перь скорость, надо перевести рычаг на так 


называемую вторую скорость. Для этого нужно‘ 


предварительно нажать педаль сцепления, снял 
правую ногу с педали акселератора‘и только 
теперь вывести рычаг из положения первой 
скорости в нейтральное положение и после не- 
большей задержки (3—4 секунды) перевести ча 
вторую скорость (рис. 2). Затем необходимо 
отпустить плавно педаль сцепления и увеличи- 
вать обороты у мотора, нажимая на педаль 
акселератора. Таким же путем достигается пе- 
реключение и на третью скорость. Положение 
рычага показано на рис. 2. 

Механизм, с помощью которого мы получаем 
раз чные скорости автомобиля, называется 
коробкой скоростей. 

Коробка скоростей представляет собой слож- 
ную систему шестерен разных размеров. Уста- 
навливая рычаг скорости в то или иное поло- 
жение, мы меняем соотношение между количе- 
ством оборотов мотора и количеством оборо- 
тов карданного вала, а следовательно и б 
строту вращения ведущих колес. 

Запомним твердо, когда какой скоростью сле- 
дует пользоваться: первой скоростью — при 
трогании с места и во время крутых подъемов, 
второй — для умеренных подъемов и для изме- 
нения скорости автомобиля на ровной дороге 
И наконец третьей — для нормальной езды пФ 
хорошей дороге. Всегда нужно стремиться 
ездить на высшей скорости, так как машина 
при этом идет более плавно и достигается 
большая экономия ` горючего. 

Если требуется подать машину назад, дается 
задний ход. Необходимюе для этого перемеще- 
ние рычага коробки скоростей см. на рис. 2. 
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Теперь дадим краткое пояснение тем прибо- 
рам, которые находятся в кабине и которыми 
водителю приходится пользоваться. На распре- 
делительном щитке (рис. 4) помещен беизино- 
указатель; назначение его — ноказывать води- 





телю количество бензина в баке. Водитель ви- 
дит различные цифры: 0 (бензина нет), 1/а (на- 
полнена четверть бака), \/ (наполнена половина 
бака), 3/4 (наполнены три четверти бака и П 
(полный бак). Справа находится амперметр, ко- 
торый показывает, ‘как работает ‘динамомашина 
и как расходуется электрический ток. Водитель 
видит еще один прибор — спидометр, который 
имеет три шкалы: верхняя показывает скорость 
машины, средняя — пройденный общий кило- 
метраж машины со дня ее выпуска с завода, 
нижняя — общий километраж за день. Совре- 
менные спидометры, выпускаемые ГАЗ, имеют 
только одну шкалу, которая показывает общий 
`иройденный километраж. В центре щитка по- 
хещается электрическая лампочка, освещаю- 
‚кая приборы по наступлению темноты. 

’На руле вы видите черную кнопку, при на- 
| „жиме на которую слышен сигнал. Для зажи- 
°ания Фар надо повернуть особый рычажок — 
‚чыключатель света, расположенный вокруг 
“ыНОПКи. Помимо указанных ранее педалей под 
‘зогами водителя находится еще педаль нож- 


Чого тормоза (рис. 1). 
; В заключение дадим несколько практических 


указаний которые должен соблюдать водитель 
„й 
Я 
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Соблюдение сягнально-доровжых эяаков предотовацеет аварии, несчастные случам и сберегает автотранспорт. 


для более правильного хода машины в разных 
условиях. 

При всех замедлениях машины надо перехо- 
дить на предшествующую скорость. 

Во воемя поездки по отлогим и длинным 
спускам следует притормаживать самим мото- 
ром, а не тормозами. Для этого нужно пере- 
вести рычаг на первую скорость и выключить 
зажигание поворотом ключа в левую сторону. 

При подъемах, когда машина замедляет сво!’ 
ход, необходимо переходить на предшествую- 
щую скорссть. | 

Во время езды по городу и в пригородных 
местностях следует особенное внимание обра 
щать на дорожные сигнальные знаки. Объясне: 
ние этих знаков смотри на прилагаемой таб- 
лице. 


ОТ РЕДАКЦИИ. Статьей «Как управлять аЕ- 
томобилем» мы начинаем печатание материалов 
по управлению отдельными машинами и меха- 
низмами современной техники. Редакция ждет 
от читателей отзывов о качестве и популярно- 
сти такого объяснения упоавления автомобилем 
и сообщений, управлением и работой каких ма- 
шин читатели более всего интересуются. 
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Жи шир шины ын- = 


И. ДАВЫДОВ 
ОЕ 


Троллейбусы — новый вид 
городского транспорта 


Москва остро нуждается в расширении всех 
видов городского транспорта. Москва строит 
метрополитен, удлиняет и улучшает трамвай- 
ную сеть, усиливает автобусное движение. Мо- 
скве надо использовать—и возможно шире-— 
такой удобный и оправдавший себя вид транс- 
порта, как троллейбусы, 

Троллейбус по внешнему виду мало отлича- 
ется от автобуса, разница только в том, что 
троллейбус приводится в движение электромо- 
тором, причем электрическая энергия подво- 
дится к мотору от воздушной сети парой токо- 
приемников. 

От трамвая троллейбус отличается многими 
преимуществами. Во-первых, он не нуждается 
в рельсах и быстро передвигается по мостовой 
на резиновых шинах. Троллейбус более подви- 
жен чем трамвай; он имеет возможность от- 
клоняться находу от направления своего дви- 
жения на 4—5 м-в ту или другую сторону. 
Троллейбус свободно объезжает препятствия, 
подъезжает к тротуару. В случае порчи трол- 
лейбуса можно опустить токоприемник и сде- 
лать путь свободным для едущих ©зади трол- 
лейбусов. Таким образом устраняются «проб- 
ки»—бич трамвайного движения. 

Отсутствие рельс и большая маневренность 
сближают троллейбус с автобусом. Но от по- 
следнего он выгодно отличается большей про- 
должительностью службы, меньшим износом 
шин и отсутствием выхлопных газов, отрав- 
ляющих воздух больших городов. Кроме того 
троллейбус не нуждается в бензине, а исполь- 
зует более дешевую электрическую энергию. 

«Родители» троллейбуса: трамвай и автобус. 
Он унаследовал достоинства каждого, но, к <о- 
жалению, и некоторые недостатки. Троллейбус 
привязан к проводу—это ‘У него от трамвая; 
троллейбус менее вместителен (в настоящее 
время), чем трамвай, —это у него ‘от автобуса. 

Однако некоторые наши работники почему-то 
обратили квое внимание именно на эти недо- 
статки, совершенно проглядев несомненные 
крупные достоинства троллейбусов. Перед на- 
ми работа Госплана СССР «Реконструкция го- 
родов СССР». Речь идет о второй пятилетке. 
И вот во втором томе этого труда в «устано- 
вочной» статье В. К. Петрова «Основные во- 
"“просы развития и методологии планирования 
коммунального пассажирского транспорта» чи- 
таем! (стр. 99): 

«В изложенном экономическом сравнении ви- 
дов городского транспорта не были затронуты 
троллейбусы по тем соображениям, что этот 
вид городского транспорта является промежу- 
точным между трамваем и автобусом, имея не- 
достатки обоих видов транспорта» (курсив 
наш1-—И. Д.). 

И дальше следует однобокое перечисление 
одних только недостатков, о которых мы го- 
ворили выше. Затем В. К. Петров берет на себя 
смелость утверждать, что «за границей трол- 
лейбусы работают в весьма незначительном ко- 
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.упадет ничтожная часть. Но ведь надо иметь 


личестве, а У нас эксплоатация троллейбусов 
до настоящего времени не имела места». 

Между тем В. К. Петрову должны быть из- 
вестны факты, находящиеся в прямом противо- 
речии с этим его несколько смелым и опромет- 
чивым утверждением. Ему как специалисту (а мы 
полагаем, что, составляя работу по методоло- 
гии городского транспорта, он не может не 
быть специалистом в этой области) должно 
быть хорошо известно, что троллейбусы нача- 
ли широко применяться лишь в самые послед- ;” 
ние годы, после войны, причем примечение их =. 
все более увеличивается. Лондон имел осенью 
1981 г. 60 троллейбусов. Число это предпола- 
галось значительно увеличить (у нас, к сожа- 
лению, нет последних данных). Помимо этого * 
в Англии еще сравнительно широко применяет- 
ся троллейбусное движение в городе Брэдт- 
форд. 

Такие города, как Детройт (центр американ- 
ской автомобильной промышленности), имеют 
троллейбусное сообщение. Точно так же го- 
рода Нью-Орлеан (САСШ), Льеж (Франция) и 
др. вплоть до городов Южной Африки имеют 
в своем транспортном активе троллейбусы. 

Конечно если сравнить количество пассажи- 
ров, перевезенных трамваем, автобусом и трол- 
лейбусом в любой стране, то на троллейбус 
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в виду, куда идет развитие, а не созерцать не- 
подвижные цифры. А развитие городского 
транспорта на Западе за троллейбус. Троллей- 
бус—единственный вид транспорта, который не. 
сократился, ‘а вырос за годы кризиса. И вполне! 
понятно почему. Кризис жестоко ударил по 
транспорту в капиталистическом городе. Упали’ 
доходы городских самоуправлений, упали до- 
ходы частных трамвайных обществ. Все труд-! 
нее делается обновлять трамвайные пути, воз-, 
душную сеть. И ряд породов переходит с трам 
вайного движения на троллейбусное. Перехо 
дят на троллейбус, а не на автобус потому, что 
троллейбус зыгоднее, дешевле в эксплоатации 
несмотря на несколько большие капиталовло-+ 
жения. Но нас не должны пугать и первона 
чальные затраты, они быстро окупятся в экс-я 
плоатации.. | 

Наконец несколько слов по поводу того «ар 
гумента», что в СССР троллейбус до сих пор 
не применяется. Считаем нужным в“этом случае! 
привести один поучительный пример. 

Жил в Англии один неглупый человек, звали 
его сэром Альфредом Мондом. Был он велини- 
ной небольшой— всего только химическим ко- 
ролем Англии. И вот этот самый Монд, пы- 
тавшийся играть в послевоенные годы роль 
вождя английской буржуазии и организатора 
реконструкции загнивающего английского ка- 
питализма, издал сборник своих статей и речей 
под названием «Индустрия и политика». В этой 
книге, которую вообще стоило переиздать и 
У нас Кона является по существу очень поучи- 
тельным обвинительыным актом... против капи- 









Внешний вид двухэтажного троллейбуса 
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тализма), Монд с горечью пишет, что в Англии 


развелось много людей, которых он называет 
людьми «отрицательной реакции». «Что бы ни 
предложили им, — пишет Монд,—юни на все от- 
зечают «нет». Как бы ни было разумно это 
новое, их первой самопроизвольной реакцией 
является отрицание: «невозможно, немыслимо, 
неосуществимо, нереально, нецелесообразно», — 
вот лексикон этих людей. Но если в буржуаз- 
ной Англии, дряхлеющей, судорожно борю- 
щейся за остатки былой гегемонии, в буржуаз- 
ной Англии, катящейся под уклон, появление 
подобных индивидов «отрицательной реакции» 
исторически неизбежно, то у нас, в стране мо- 
лодого, бодрого социализма, меньше всего при- 
стало инженеру-специалисту встречать техни- 
ческое нововведение словами «до настоящего 
времени не имело места», а потому не нужно. 

Впрочем на одной из следующих страниц 
3. К. Петров в некотором противоречии со 
своей собственной непримиримой позицией по 
отношению к троллейбусам счел необходимым 
«амнистировать» этот вид городского транс- 
порта. Так на стр. 100 читаем: «Все же в на- 
стоящих условиях, когда в нашем Союзе ощу- 
‹цается острый недостаток металла, с одной 
стороны, а бензин является валютным топли- 
вом, с другой, — устройство троллейбусных 
пассажирских и грузовых сообщений имеет 
много технических и других освоений». 

Мы будем’ вводить троллейбусы не только и 
главное не столько потому, что у нас нехва- 
тает металла, а ‘бензин — экопортное топливо. 
Троллейбусы появятся на улицах наших горо- 
дов не как порождение нехваток, а как след- 
ствие нашего роста, как результат подъема на- 
шего городского хозяйства. Зеркальный ас- 





фальт на наших улицах, который мы не долж- 
ны портить, ремонтируя трамвайные пути; воз- 


дух, свободный от выхлопных газов; улица, 
освобожденная от грохота и лязга трамвая — 
вот наши аргументы за троллейбусы. 

Конечно троллейбусы не вытеснят, а допол- 
нят трамвай и автобус. Конечно коренное ре- 
шение проблемы внутригородского транспорта 
в Москве даст метрополитен, первая очередь 
которого должна быть пущена в конце 1934 г. 
Но троллейбусы призваны сыграть свою роль 
‚и они сыграют ее, в особенности на узких 
улицах Москвы, здесь кое-где троллейбус мо- 
жет не только дополнить, но и заменить трам- 
вай. А в дальнейшем перед нами стоит за- 
дача развития не только пассажирского, но и 
грузового троллейбусного движения. Наконец 
натпа техническая мысль может и должна ра- 
ботать над проблемой аккумуляторного элек- 
тробуса, не нуждающегося в воздушной сети. 

В настоящее время работы по проектирова- 
нию и постройке двух опытных троллейбусов 
и подвесного оборудования ведутся на заводе 
«Динамо», в Научно-автотракторном институте, 
на Ярославском автозаводе, заводе им. Сталина 
и Электротягстрое. Помимо этого Мострамвай- 
трест производит изыскания опытной линии. 

Первые советские троллейбусы ‘будут одно- 
этажные, с удобным Визкосидящим шасси. 
Мотор разрабатывается новейшего типа с ре 
генерацией, т. е. с отдачей тока обратно в сеть 
при торможении. В троллейбусе будет 55 мест, 
из них 38 для сиденья. 

Советские троллейбусы должны появиться на 
линии к концу 1933 г. Их появление будет на- 
чалом развития нового вида городского (и при- 
городного) транспорта. 
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Богатства 


нашей страны 
Г 


Все мы любим море. Нас манит 
его даль, свой отдых мы стремимся 
провести на его берегу. И очень 
редко мы задумываемся. над тем, 
какие неисчислимые богатства таит 
в себе море. Миллизрды тонн со- 
лей, иода, различных видов сырья 
для производства продуктов, без 
которых немыслима жизнь чело- 
века—все это таит в себе море. 

День за днем, год за годом ру- 
чейки и реки, размывая земвую 
поверхность, несут свои воды в 
моря. Тысячи тонн почвенных со- 
лей несут с собой эти воды. В 
течение тысячелетий в морях на- 
капливаются огромные количества 
растворенных солей. И иногда, при 
сочетании благоприятных условий, 
море отдает человеку часть своих 
богатств: Но и в этом случае надо 
потратить много сил, надо распо- 
лагать болышими техническими 
средствами, чтобы извлечь и пра- 
вильно использовать эти колос- 
сальные богатства. 

Замкнутые моря, как например 
наше Каспийское, особенно бла- 
гоприятны в этом отношении. В 
холодное время года растворимость 
солей значительно понижается, ох- 
ладившиеся воды не в состоянии 
удержать в себе растворенных со- 
лей, и тогда начинается выпадание 


этих солей. Особенно интенсивно. 


протекает этот процесс у мелко- 
водных побережий. В осеннее вре- 
мя море выбрасывает на берега 


десятки тысяч тонн выпавших сс- 
лей. Типичным представителем по- 
добных образований является Кара- 
бугазский залив на восточном бе- 
регу Каспийского моря. Этот залив 
является величайшим в мире мес- 
торождением глауберовой соли. 
Ежегодно в этом заливе, занимаю- 
щем площадь в 24 тыс. кма, выпа- 
дает до 600 млн. т этой соли в 
виде минерала мирабилита. Осенью 
при понижении температуры до 
6°Ц мирабилит выпадает из мор- 
ской воды, а летом опять в ней 
растворяется. Поэтому время его 
добычи ограничено примерно че- 
тырьмя зимними месяцами. 

Значение этого месторождения 
для нашего народного хозяйства 
Советского союза необычайно ве- 
лико. Мирабилит—это ценнейшее 
сырье для целого ряда отраслей 
промышленности. Мирабилит идет 
для изготовления соды, серной 
кислоты, стекла, медицинских пре- 
паратов, сернистого натрия, гипо- 
сульфита и ряда других ценней- 
ших продуктов. 


Лервая экспедиция, обследовав- 
шая '’месторождение мирабилита, 
была предпринята в 1909 г. Ака- 
демией наук. Но царской России 
оказалось не по силам освоение 
этого месторождения, и ценнейший 


материал, собранный экспедицией, 





Механнзированная добыча соли ка Соль-Илецком руднике 


‘митивен: соляной расбол выпари- 


остался лежать мертвым капита- 
лом. В 1920 г. Ленин поставил 
вопрос.о немедленном широком 
‘использовании богатств Карабуга- 
за. На следующий год началось 
планомерное обследование Кара- 
бугазского залива и изыскание 
путей к эксплоатации мира били- 
тового месторождения. С этой труд- 
нейщей задачей молодая советская 
наука и техника справилась успе- 
шно. Мы овладели мирабилитом 
так же, как овладели и хибинскими 
зпатитами и соликамским калием. 
Теперь в наших статистических 
ежегодниках уже не встретишь 
больше фразы:, Ввезено из Герма- 
нии столько-то тысяч тони глаубе- 
ровойсоли". Теперь у нас своя 
собственная глауберовая соль. 








Откатка сильвинита из шахты № 1 на 
°  Соликамских калийных рудниках. 
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В 1430 г. на берегах рек Боро- 


вой и Усолке появились первые — 


солеварни. Вокруг маленького и. 
примитивного производства, отдан- 
ного Иваном Грозным купцам Стро- . 


гановым, начал расти городок.. 
Прошли годы. Соляной промысел. 
был значительно расширен, соль 
по`Каме и Волге доставлялась в. 


Нижний - Новгород и оттуда: рас-. 


ходилась по всей России. 


Долгое время Соликамск было 
почти единственным поставщиком. 
этого жизненно необходимого про-_ 
дукта. Промысел был мал и при-_ 





вался на больших  сковородах, 
подогреваемых над огнем костра. 
На противнях оставался желтова- 
то-грязный осадок— соль. 

Хищническая капиталистическая 
эксплоатация соляных залежей, по- 
гоня занаживой исключали возмож- 
ность изучения соляных богатств 
этого района. И когда в 1916 г. 
техник соликамского солеваренно- 
го завода Румянцев извлек из 
рассолоподъемной скважины об- 
разны породы, содержащие ка- 
лийные соли, на это замечательное 
открытие никто из прославленных 
владельцев промыслов не обратил 
внимания. 





ровое значение: Стассфуртское (в 
Германии) и Эльзасское (во Фран- 
ции). Центром калийной промыш- 
ленности являлась до последнего 
времени Германия, дававшая 70 
проц. мировой продукции калия, 


за ней следовала Франция, давав-^ 


шая 20 проц. Калийная промыш- 
ленность Германии и Франции объ- 
единена в Франко-Германский ка- 
линный синдикат, занимающий мо- 
нопольное положение на мировом 
рынке. 

Но разведки, произведившиеся 
в Соликамском районе в конце 
1926 г., привели к открытию ис- 
ключительно богатых месторожде- 


Залежи глауберовой соли на побережьях Кара-Бугаза, выбрасываемые 


морским прибоем 


- Лишь после революции, в 1918 г., 


‚удалось отправить сюда первую 


- экспедицию геологического коми- 


ны 


тета. Экспедиция установила боль- 
‘ние залежи калийных солей. Одна- 
‚ко наступившая гражданская война 
вынудила прекратить разведки, и 
только в 1925 г. в Соликамский 
район была послана вторая экспе- 
диция с заданием-— выяснить хара- 


‚ итер и масштабы месторождения 
калийных солей. В октябре этого 


же года на глубине 92 м был об- 


_наружен слой, содержащий значи- 


тельное количество калия, 


® 
До 19726 г. на территории СССР 


`не были известны сколько-нибудь 


значительные залежи калийного 
сырья, и вся потребность в калий- 
ных удобрениях ипродуктах калий- 
ной промышленности удовлетво- 
рялась за счет ввоза из-за границы, 
главным образом из Германии. 
Крупные залежи калийного сы- 


- рья, вообше говоря, — явление 


довольно редкое. В Западной Ев- 
ропе например известны только 
два месторождения, имеющие. ми- 


ний калийных солей. Далеко еще 
не полная оценка Соликамского 
месторождения однако указывает 
на то, что это месторождение, да- 
леко превосходящее Стассфуртс- 
кое, является самым мощным в 
мире. 


Соликамское месторождение рас- 
положено на площади в 1000 км". 
Нужно указать, что размер площа- 
ди точно еще не установлен. Есть 
много. оснований предполагать, 
что общая площадь Соликамского 
месторождения далеко выходит за 
эти пределы. Пласт калийных солей 
залегжёт на сравнительно неболь- 
шой глубине, в среднем не более 
100 м. Пустая порода, в которой 
залегает пласт, большой твердо- 
стью не отличается. Это обстоятель- 
ство представляет много удобств 
в отношении разработки Соликам- 
ского месторождения. Толщина 
пласта калийных солей колеблется 
в пределах от 60 до 139 м, причем 
калийные соли залегают двумя сло- 
ями, между которыми расположен 
слой каменной соли. Верхний слой 





Соль Баскунчакского озера, осевая на 
сваях в виде причудливых грибов 


состоит из минерала карналита, 
содержащего от 7 до 15 проц. ка- 
лия. Слой карналита составляет 
70—75 проц. всего калийного запа- 
са. Нижний слой состоит из мине- 
рала сильвинита, в котором содер- 
жание калия достигает 25 проц. 


По произведенным подсчетам ус- 
тановлено, что на каждую площадь 
в | км? Соликамского района при- 
ходится 12 млн. т калийных солей. 
Таким образом общие запасы ка- 
лийных солей составляют примерно 
12 млрд. т. Для сравнения укажем, 
что Стассфуртское месторождение, 
считавшееся до последнего време- 
ни самым крупным в мире, обла- 
дает запасами, не превышающими 
2,5 млрд. т. 

Сооружение шахт для разработ 
ки Соливамского месторождения 
было начато в 1927 г. а сама раз- 
работка— в 1930 г. 


® К 


1 мая 1930 г. с рудника „10-ле- 
тие Октябрьской революции“ были 
отправлены первые 5 вагонов ка- 
лийной соли в подарок колхозам. 


Открытие Соликамского место- 
рождения освободило нас от необ- 
ходимости ввоза калийных удоб- 
рений из-за границы. Соликамское 
месторождение помимо полного 
удовлетворения потребности наше- 


-го-сельского хозяйства в калийных 


удобрениях даст нашей промыш- 
ленности достаточное количество 
калийного сырья, которое употре- 
бляется в больших количествах 
для мыловарения, производства 
стекла и целого ряда других фаб- 
рикатов. 
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жизнь ЗАМЕЧАТЕЛЬНЫХ 


Доцент М. НАЦ 


Леонардо да-Винчи 


ЛЮДЕЙ 





# 


«Леонардо да-Винчи был не только великим художником, но 
и великим математиком, механиком и инженером, которому 
обязаны важными открытиями самые разнообразные отрасли 


физики». 


Родился Леонардо в Италии в семье флорен- 
тийского нотариуса Пьеро да-Винчи в 1452 г. 
Мать его была крестьянкой из Анкиано. 

Молодой Леонардо увлекается живописью и 
поступает в мастерскую к одному из видных 
мастеров Флоренции—Вероккио. Он учится и 
работает вместе с Перруджино и Лоренцо ди-- 
Креди *. Однако талант Леонардо превосходит 
не только его соучеников, но и самого учителя. 

К сожалению, почти все первые произведе- 
ния Леонардо или утрачены или трудно дока- 
зать их достоверность. Такова судьба его тру- 
дов не только в области искусства, но ив 06- 
ласти техники. Важнейшие его труды и науч- 
ные трактаты бесследно исчезли, литературное 
наследство разрознено по всем' частям света. 

Первое художественное произведение Лео- 
нардо представляет собой рисунок пером, изоб- 
ражающий горный пейзаж. Помечен он 1473 г. 
Леонардо тогда было 21 год. 

Разворачивая гениальные художественные 
полотна перед жаждущей роскоши торговой 
аристократией, Леонардо много работает и над 
разрешением различных научных и техниче- 
ских проблем, прокладывающих путь на столе- 
тия вперед. 

Художественный путь Леонардо весьма часто 
перерезается различными грандиозными инже- 
нерными проектами. Так например Леонардо 
преллагает соединить каналом Флоренцию с 
Пизой, помимо этого он доказывает возмож- 
ность поднять без малейшего сотрясения фло- 
рентийский баптистерий? с целью возвысить 
под ним фундамент. Это его предложение 
имеет огромное значение даже для нашей но- 
вейшей строительной техники. Совсем недавно, 
как дело высокого строительного искусства, 
обсуждался у нас проект подобного же пере- 
несения Сухаревской башни. 

В 1481 г. Леонардо да-Винчи переезжает из 
Флоренции в Милан, куда он попадает в са- 
мый разгар могущества Людовика Мороз, пол 
покровительство которого он и становится. 
Вначале Леонардо принимают как талантливо- 
го скрипача, затем мы видим его в роли осно- 





: Лог знцо и Перруджино —крупнейшие художники Х\/ века. 
“ Здамие для купели. 
3 Властитель Милана в конце ХУ столетия, 
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вателя Миланской академии наук. Одноврфе- 
менно он работает и как инженер, и как живо- 
писец, и как ваятель. Характерно, что открытие 
академии наук связано с именем Леонардо. 
Это показывает, насколько вся его ‘деятель- 
ность тесно переплеталась с интересами гос- 
подствующего в то время класса, разбиваю- 
щего путы феодализма и зв поисках новых про- 
изводительных сил покровительствующего раз- 
витию естественных наук. 

Леонардо чрезвычайно интересовался во мно- 
гих своих работах принципом автоматизма. 
Самодвижущие аппараты являются механизма- 
ми довольно древнего происхождения. Уже у 
римлян, арабов и греков автоматы разного ро- 
да являлись нередко принадлежностью обста- 
новки богатых домов. Правда, автоматические 
аппараты древности служили главным образом 
в качестве предметов увеселения. «Великий Лео- 
нардо вынужден был изготовить для одного 
из королевских праздников. в Милане автома- 
тического льва, который делал несколько ша- 
гов, разрывал себе грудь и обнажал скрывав- 
шиеся там лилии» (Бессонов). Такова жестокая 
действительность этой эпохи, —великий инже- 
нер и мыслитель вынужден выступать в роли 
жалкого шута, делающего чудесные автоматы 
на забаву богатеев. 

Однако гений Леонардо 
тесные рамки, поставленные его временем. В 
некоторых своих работах он сумел поднять 
применение принципа автоматизма на более вы- 
сокую основу, по сравнению со своими пред- 
шественниками в этой области. Так например 
Леонардо делает самодвижущийся часовой ме- 
ханизм. Интересно отметить, что Леонардо 
потрудился и ‘над усовершенствованием самих 
часов. Именно ему первому принадлежит от- 
крытие принципа сочетания маятника с равно- 
мерной задержкой зубчатой передачи. Ему же 
принадлежит идея применения центробежного 
маятника в машинах. 

Здесь нашло себе воплощение то своеобраз- 
ное сочетание науки с ремеслом, которое 
Маркс отмечает, как наиболее характерный 
признак средневековой техники. 

Опыты Леонардо и других ученых не явля- 
ются непосредственно факторами развития 
промышленной техники, но зато они, как ука- 
зывал Маркс, оказали большое влияние на твор- 
ческую фантазию английских изобретателей, 
применивших этот принцип автоматизма к раз- 
витию производительных сил капитализма. 
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Автопортрет Леонардо да-Винчи 


Особенно большое внимание уделяет Лео- 
нардо инженерному искусству в 1490 г., не пе- 
реставая вместе с тем поражать современников 
своими художественными произведениями. Так 
в черновике одного письма, в котором Леонар- 
до предлагает свои услуги, он подчеркивает 
свои таланты не в области живописи или 
скульптуры, а в области военной инженерии. 
Одновременно он занимается серьезно вопро- 
сами света и тени и начинает свое сочинение 
на эту тему. В этом же году он работает над 
знаменитой картиной «Мадонна в гроте». 

После падения своего покровителя Людови- 
ка Моро Леонардо покидает Милан ‘и переез- 
жает в Мантуа. В 1497 г. он занимается ‘уст- 
ройством судоходного канала в Мартезиане и 
проведением канализации в Гичино. Леонардо 
дает между прочим интересные проекты зем- 
лечерпательных машин. Землечерпалка захва- 
тывает землю большими горстями и зажимает 
ее во время подъема в большом кулаке. Около 
1500 г. Леонардю удалось сконструировать зем- 
лечерпалку с четырьмя колесами, которые, вра- 
щаясь, автоматически выбирали землю. 


2 


В августе 1502 г. Леонардо поступает на 
службу к Цезарю Борджиа, поручившему ему 
ведение фортификационных * работ и украше- 


1 Ведение укрепительных работ оборонного характера. 


= 
з- 


ние монументами новой столицы Романьи Че- 
зены. Бурные дни борьбы королевской власти 
к дворянством, война Милана с Францией—все 
это заставляет Леонардо, связавшего свою 
судьбу с этими событиями, много работать над 
вопросами военно-инженерного искусства и де- 
лает его одним из крупнейших инженеров того 
времени. В работах Леонардо мы находим 
следующее описание паровой пушки: 
«Архитронито есть машина из тонкой ме- 
ди и бросает ядра из железа с болыним шу- 
мом и большой силой. Ее употребляют сле- 
дующим образом: третья часть инструмента 
находится внутри большой массы горящего 
угля, и когда она им хорошо нагреется, 
завинчивают винт, который находится над 
водяным резервуаром. Когда винт ввинчен 
вниз, он открывает проход вниз, и после то: 
го, как вода вытекла, она течет в нагретую 
часть инструмента и внезапно превращается 
в пар, так что, повидимому, происходит чу- 
до-—такая видна сила и слышен шум. Она 
бросает ядра, весящие один талант *, на 
ппесть стадий? расстояния. 


В 1503 г. мы снова встречаем Леонардо в 
родной ему Флоренции, где он принимает уча- 
стие в собрании флорентийских художников, 
посвященном обсуждению вопроса о постанов- 
ке «Давида» Микель Анджело 3. Вместе с Ми: 
кель Анджело Леонардо получает ют флорен- 
тийского правительства поручение — украсить 
зал заседания республиканского совета в пала- 
те Веккио картинами на темы из флорентий- 
ской истории. В 1503—1506 гг. он пишет свой 
шедевр «Джиоконду». 

В 1506 г. непоседливый и мятежный Леонар- 
до снова отправляется в Милан, где проводит 
четыре года, пользуясь покровительством Лю- 
довика ХП. Здесь он снова занимается Марте- 
зианским каналом и одновременно работает нал 
серьезной гидротехнической проблемой заме- 
ны орошения из рек-орошением из артезиан- 
ских колодцев. 

Вместе с пятью учениками в 1512 г. шести- 
десятилетний Леонардо направляется в Рим, 
где его ждет холодный и неприветливый прием. 
Здесь он не может найти себе работы, ему 
дают понять, что амотрят на него как на «жи- 
вописца французского короля». И только после 
ходатайства его друзей пала Лев Х дал ему 
небольшой заказ. Однако и сам Леонардо ра- 
ботает в этой обстановке без всякого настрое- 
ния и верный себе изобретает какие-то новые 
краски, какой-то новый зеленый лак. На этом 
художественная деятельность его в Риме и за- 
кончилась. Леонардо забросил живопикь и за- 
нялся исключительно научной работой. 

Но вот к великой радости Леонардо фран- 
цузы вновь в 1515 г. занимают Милан. Леонар- 
до уже 63 года. Однако он все бросает и спе- 
шит в Павию. И в декабре 1515 г. Леонардо в 
последний раз видит Милан. Во Франции фран- 
цузский король представляет ему замок Клу в 
Турене. В этом замке он прожил в полном 


1 Талант—древняя весовая единица, равная примерно 25 кг. 

2? Стадия—древняя мера длины около 180 м. 

3 Микель Анджело (1475—1564 гг.) — крупнейший и:альян- 
ский скульптор, живописец и архитектор. 
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пима бтлАгА ЛлАтил дн 44... - 
уединении @це четыре года. До самой смерти 
‚еонардо не перестает заниматься научной ра- 
ботой, заканчивая одновременно и живопис- 
ные работы. В 1519 г. умер Леонардо да-Винчвь 
один из самых замечательных людей этой 
эпохи. 
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Огромное литературное и научное наслед- 
ство, оставленное Леонардо в 120 записных 
книжках, фактически разбазарено почти по 
всем странам света, а многое и совсем утеря- 
но. Наследником явился его друг Франческо 
Мельци, потомки которого не поняли ценности 
доставшихся им книг и дали их растащить 
чуть ли не по листочкам. Но даже дошедшие 
до нас труды Леонардо дают ясное представ- 
ление о необычайной мощи этого художествен- 
ного и научного гения, о плодотворности и 
разносторонности его талантов. Известен на- 
пример его «Атлантический кодекс», в котором 
изложены изобретения Леонардо в деле воен- 
но-инженерного искусства. Здесь же приведе- 
ны и различные рассуждения, изречения, анек- 
доты, басни, аллегории и афоризмы. 

Часть различных рукописей Леонардо хра- 
пится сейчас в Парижской библиотеке. Они 
имеют не меньшее значение для науки, чем 
«Атлантический кодекс». Мы встречаем в них 
разработку самых разнообразных вопросов 
геометрии, алгебры, высшей математики, гид- 
равлики, физики, механики, оптики, астроно- 
мии и геологии. Занятия оптикой и астрономией, 
зесно связанных между собой, не могли не ин- 
гересовать Леонардо, понимавшего, что бурное 
развитие мировой торговли поставит вопрос о 
широком применении этих наук в мореплава- 
вии. И наконец потрясающие для того времени 
выводы Коперника о вращении земли и строе- 
нии солнечной системы, естественно, приковаг 
ли внимание к этим наукам такого серьезного 
ученого, каким был Леонардо. 

Отдельная тетрадь посвящена трактату «О 
полете птиц». Леонардо чрезвычайно много за- 
нимался изобретением различных летательных 
машин. 

Ученые и естествоиспытатели того времени, 
наблюдая, как легко парят в выси и развивают 
огромную скорость птицы, не раз задумыва- 
лись над возможностью соорудить какие-то 
особые крылья, способные поднять и носить 
человека в воздухе. Леонардо настолько хоро- 
шо изучил полет итиц, что написал свой пре- 
красный трактат «О полете птиц», не утратив- 
ший своего значения еще до сих пор. В дни 
лесятилетия советской авиации необходимо 
вспомнить и о Леонардо, как об одном из пер- 
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Землечерпательная машина 


вых конструкторов летательных машин, по- 
строенных на основе тщательного изучения 
законов природы. Придумывая всевозможные 
аппараты для поднятия человека в воздух, 
Леонардо приходит к изобретению вертикаль- 
ного воздушного винта или так называемого 
геликоптера. 
Вот что он пишет о своем изобретении: 


«Наружный край должен быть сделан из 
железной проволоки толщиной, как шнурок, 
и от окружности до середины должно быть 
восемь локтей. Я нахожу, что если этот ап- 
парат выполнить хорошо, именно оформить, 
как винт, и сделать из накрахмаленного по- 
лотна, и быстро вращать, то этот винт сде- 
лает себе гайку в воздухе и поднимется в 
высоту». 


В рукописях Леонардо встречается большое 
количество рисунков с изображением летаю- 
щих птиц и других животных, а также разно- 
образных летательных машин ‘для человека. 
Здесь же мы встречаем подробное описание 
летательных аппаратов и советы, как управ- 
лять этими машинами, где лучше всего произ- 
водить пробные полеты и как предохранить 
себя при падении. 

В Виндзорской библиотеке хранится руко- 
пись Леонардо «Трактат по анатомии». 

К сожалению, как раз важнейшие труды Лео- 
нардо по механике утеряны. До нас не дошли 
такие интереснейшие сочинения как «Книга о 
движении», «Рассуждение об ударе», «Части 
машин», «Книга о тяжести», «Книга о моменте 





Летательная машина 


силы». Но даже сохранившееся его литератур- 
ное наследство показывает, что смелый ум Лео- 
нардо решал некоторые теоретические задачи, 
осуществление на практике которых оказалось 
под силу только технике наших дней. Он знает, 
что при свободном падении тел скорости ра- 
стут в арифметической прогрессии, он дает кри- 
вую, по какой должна двигаться точка для то- 
го, чтобы наблюдателю, находящемуся на вра- 
щающейся земле, она казалась движущейся по 
прямой. 

Леонардо разрабатывает теорию движения 
тел и сопротивления среды. В одной из своих 
рукописей он пишет: 


«Трения тел столь различны, сколь различ- 
на скользкость трущихся тел. Тела, которые 
более выглажены с поверхности, имеют мень- 
шее трение. Всякое тело сопротивляется, 


предполагая ровную плоскость и полирован- 
ную поверхность, с силой, равной четверти 
его веса. Если полированное тело должно 
проходить по полированной наклонной пло- 
скости с четвертью своей тяжести, то оно 
само собою склонно к движению по этому 
наклону. Трение какого-нибудь тела с раз- 
личными боковыми поверхностями причиняет 
одинаковое сопротивление, все равно на ка- 
кой стороне оно лежит, лишь бы только это 
была плоскость, по которой оно трется». 

Это рассуждение Леонардо интересно, во- 
первых, потому, что правильно определяет ко- 
эфициент трения в 0,25 веса, и, во-вторых, по- 
тому, что Здесь Леонардо высказывает теорию, 
разработанную и примененную на практике 
добрую сотню лет спустя, ибо еще в ХУП в. 
не имели ясного представления о законах тре- 
_ ния. Вот что пишет об этом Маркс: 

«Уже в ХУП в. была сделана попытка’ при- 
водить в движение два бегуна (подвижных 
жернова) и два же постава посредством од- 
ного водяного колеса. Но увеличение раз- 
меров передаточного механизма вступило в 
конфликт с недостаточной силой воды, и это 
было одним из тех обстоятельств, которые 
побудили к более точному исследованию за- 
конов трения» 1". 





Поворотный кран 


Следовательно еще в ХУЙ в. в Англии не 
знали того, о чем в ХУ в. писал Леонардо 
да-Винчи. Научная мысль в механике молчит 
до Леонардо чуть ли не 1000 лет, и даже 


строители великолепных построек средне- 
вековья находят свои формы чисто эмпири- 
чески. 


Леонардо изучает и вырабатывает теорию о 
прочности материалов. Ему было уже известно, 
что «сопротивление балки пропорционально 
третьей степени ее длины; пока не перейден 
предел упругости, прогиб балки пропорцио- 
нален грузу». 

Следовательно перед нами законченный уче- 
ный, не довольствующийся только практиче- 
скими наблюдениями, но умеющий обобщать и 
создавать теории. 

«Полжно сначала изучить теорию,— гово- 
рит он, — а затем практическое применение». 

Или дальше: 


«Приверженный к практике без теории по- 
добен вступившему на корабль без руля и без 
компаса, у него нет уверенности в правиль- 
ности пути, по которому он идет. Практика 
всегда должна покоиться на верной теории». 
Многое. из того, что нам оставил Леонардо 





К. Маркс. Капитал, т. Г, гл. 13, 
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Машина для насечки пил 


в своих чертежах, появляется лишь в ХХ сто- 
летии, и очень многое из того, что вновь от- 
крыто сейчас, находим мы в его сочинениях. 
Таковы например его винтовые колеса, в кото- 
рых он между прочим проводит идею глобои- 
дального червяка, машина для распиловки кам- 
ней, зубчатые колеса. 

Весьма интересна сконструированная Лео- 
нардо машина для насечки пил. Принцип ее 
покоится на ударном движении падающего мо- 
лотка (зубила-насечки), приводимого в движе- 
ние зубчатой передачей с помощью подвешен- 
ного на блок груза. И в этой машине Леонар- 
до предвосхитил технику современности. Мно- 
тие рассуждения Леонардо об изнашивании 
зубьев и характере зацепления мы встречаем 
в курсах машиностроения, написанных 300 лет 
спустя. 

Чрезвычайно интересным механизмом по 
своей простоте является приспособление, изоб- 
ретенное Леонардо, для превращения кача- 
тельного движения в непрерывно вращатель- 
ное. 

Леонардо занимается также изучением роли 
махового колеса. Например он пишет: 


«Так как колесо, приведенное в сильное 
движение, которое покинул двигатель, еще 
много оборотов делает само собой, то если 
двигатель продолжает вращать © вышена- 
званной скоростью, это поддержание скоро- 
сти происходит с малой затратой силы. И от- 
сюда я заключаю, что если желательно толь- 
ко поддержать движение, мотор имеет мало 
труда, тем более, что колесо двигается по- 
природе». 


Насколько серьезно стояла в ХУ в. проб- 
лема махового колеса можно судить хотя бы 
из того, что изучению принципов и использо- 
вания маховика уделяют большое внимание 
наиболее крупные инженеры и ученые того 
времени: Мариано, Агрикола, Лорини, Стради, 
Рамелли, Веранжио и др. 

Интересно отметить, что такой казалось бы 
вполне современный механизм, как поворот- 
ный кран, который является неотъемлемой ча- 
стью наших новостроек, был хорошо известее 
Леонардо. да-Винчи. 
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5. Гидравлический будильник 


Он придумывает также весьма остроумный и 
занятный гидравлический будильник. Леонардо 
описывает это свое изобретение следующим 
образом: 

«Это часы для тех, кто экономит свое вре- 
мя, и действуют кледующим образом. Когда 
° водяная воронка даст натечь в сосуд столь- 
ко воды, сколько помещается в противопо- 
ложной чаше весов, то эта последняя, при- 
поднимаясь, изливает свою воду в первый 
сосуд, который, так как вес воды в нем 
удвоился, с силой приподымают ноги ‘спя- 
щего. Он просыпается и отправляется по сво- 

им делам». 

Около 1500 г. Леонардо создает проект лесо- 
пильной мельницы с автоматической подачей 
дерева при помощи вальцов. Более чем через 
300 лет американцы совершают буквально пе- 
реворот в лесопильном деле, применяя кон- 
струкцию Леонардо к рамам паровых лесопи- 
лок. Одна из наиболее совершенных сверлиль- 
ных машин того времени принадлежит Леонар- 
до. Он изобретает вначале горизонтальную 
сверлильную машину, снабженную автоматиче- 
ски централизующим аппаратом, который од- 
новременно удерживает подлежащий обра- 
ботке предмет и вместе с тем автоматически 
придает ему необходимое для работы. положе- 
ние. 

Не проходит мимо него и развитие токарно- 
го станка. Он соединяет одну из осей токар- 
ного станка с ножным приводом, снабженным 
маховым колесом, и ставить у него приспосоюб- 
ление, которое в современном токарном стан- 
ке носит название планшайбы*. В его станке 
впервые был осуществлен принцип непрерыв- 
ной ротации поступательного движения, в то 
время, как в более ранних станках вращение 
было попеременным — то в одну, то в другую 
сторону. В кустарных мастерских станок Лео- 
нардо без особых изменений дожил вплоть до 
наших дней. 

С его именем связано также и самое раннее 
употребление прокатного стана. Еще в 1495 г. 
Леонардо создал изумительный по своему со- 
вершенству проект прокатного стана с турбин- 
ным двигателем для прокатки орудийных по: 
лос... 


5 


Подводя итог тому огромному вкладу, кото- 
рый сделал Леонардо да-Винчи в науку и тех- 
нику, мы можем сказать, что он был изобре- 
тателем по менышей мере следующих машин, 
приспособлений и орудий: летательной маши- 
ны и парашюта, усоверлиенствованных пушек и 
ружей, паровых машин средневековья (свер- 





? Диск, снабженный приспособлением для держания обра- 
фатываемого предмета. 
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лильная машина), подъемных приспособлений, 
машин для рытья канав, шлюзов, воздуходув- 
ных приспособлений, центрофуг для откачива- 
ния, токарного станка с ножным приводом, 
вальцовочного стана и проволочного станка с 
водяной турбиной, машины для насечки на 
пильников, винтовой обрезной машины, перво- 
го быстроработающего печатного станка и гол- 
ландской мельницы. Он ввел применение маят- 
ника, сконструировал первый измеритель силы 
ветра и коробку для компаса, разработал кон- 
струкцию кораблей с олопастными винтами, 
изобрел водяной велосипед, водяные коньки, 
первый спасательный и водолазный аппарат, 
воздушный и водяной протеллер, машину для 
массовой шлифовки иголок (производитель- 
ностью до 480 тыс. иголок в день), распреде“ 
литель пряжи для прядильной машины, канат» 
ную машину и многое другое. 

Но можем ли мы все же подобно буржуаз- 
ным ученым и биографам говорить о Леонар-` 
до да-Винчи, как о каком-то непонятном «чуде 
природы», в голове которого зародились сами 
собой все его гениальные идеи, изобретения. 
Нет, ни в коем случае. Мы видели уже, что те 
или иные работы Леонардо были тесно связа- 
ны с его практической деятельностью при дво- 
рах различных властелинов, на службе деспо- 
тичных правительств подымающейся торговой 
буржуазии. Леонардо был крупный инженер и 
трезвый ученый. 

«Никакое человеческое исследование не мо- 
жет быть названо истинной наукой, если оно 
математически не выражено», — говорил он. 
И «кто пренебрегает высшей точностью мате- 
матики, тот питается заблуждениями». 

Он не верил и в «перпетуум мобиле» (маши- 
на вечного Движения), как не верил и в алхи- 
мию. «О вы, искатели вечного движения, как 
много пустых планов создали вы в своих иска- 
ниях! Присоединитесь к искателям золота!» — 
писал он. 

Леонардо-да Винчи рос и работал че на го- 
лом месте. В его время работало весьма много 
крупных ученых, философов и исследователей. 
Леонардо блестяще использовал труды своих 
древних предшественников, развивая и углуб- 
ляя их, отвечая интересам торгового жапитала 
ХУ в. 

В бурную и замечательную эпоху жил Лео- 
нардо. Это было время великого переворота, 
когда феодализм отступал под натиском тор- 
гового капитала, когда трещали устои и ру“ 
шились основы отживающего строя средне- 
вековья. Это — эпоха второй половины ХУ в. 
Немцы называют ее реформацией, французы — 
ренессансом, итальянцы — квин-квеченто. Вме- 
сте с тем в эту эпоху появляются первые 
красные знамена отцов современного пролета- 
риата «с требованием общности имущества на 
устах» (Энгельс). | 

Фридрих Энгельс следующими словами опи- 
сывает время, в которое жил Леонардо да- 
Винчи: 

«Это был величайший прогрессивный пере- 
ворот, пережитый до того человечеством. 
Эпоха, которая нуждалась в титанах и кото- 
рая породила титанов по силе мысли, стра- 
стности и характеру, по многосторонности и 
учености» (Энгельс). 

И одним из величайших людей, выполняв- 
ших социальный. заказ этой эпохи, явился Лео- 
нардо ‘да-Винчи. В 








ЗАНИМАТЕЛЬНАЯ ТЕХНИКА 





Из налендаря 
мировой науни и техники. 


5 августа 1858 г. было 
успешно закончено посреди Ат- 
лантического океана соединение 
конщов кабеля, который впервые 
установил телефонное сооб- 
щение между Европой и 
Америкой. Первая попытка 
проложить такой телеграфный ка- 
бель была начата ровно на год 
раньше, 5 августа 1857 г. 
на основании соглашения, состо- 
явшегося между Англией и Аме- 
рикой. Но после прокладки 610 км 
произошел разрыв, и кабель зато- 
нул на глубине 600 м. Столь же 
неудачно закончилась и вторая 
попытка. В третий раз работа была 
качата 27 июля 1858 г. с двух 
концов одновременно: со стороны 
Амернки судном „Ниагара“ от 
острова Нью-Фаундлэнд и с евро- 
пейской стороны—английским во- 
енным кораблем „Агамемнон“. 
После того, как было удачно осу- 
ществлена смычка кабеля, по нему 
была передана первая теле- 
грамма через океан из 
Старого света в Новый. 
Однако по этому кабелю было 
передано лишь 400 телеграмм, так 
как связь прекратилась из-за ка- 
кой-то неисправности. Новый 
трансатлантический кабель, чет- 
вертый по счету, стал проклады- 
ваться только в 1866 г. круп- 
нейшам кораблем того времени 
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Первый паровоз Стефенсона „Ракеза“ 


„Срэт Истерн“, но работа 
эта закончена не была, так как 
кабель оборвался и затонул. Ус- 
пешно был проложен лишь сле- 
дующий, пятый 
1866 г. При объявлении войны 
между Германией и Англией в 
1914 г. Англия намеренно пере- 
резала оба немецкие трансатдан- 
тические кабеля (проложенные 
через Виго в Испании и через 
Азорские острова). В настоящее 
время в Атлантике лежит свыше 
20 кабелей, связывающих Европу 
с Америкой. 





Джордж Стефенсон 


Э августа 1896 г. во время 
катастрофы с парящим планером 
погиб Отто Лилиенталь, та- 
лантливый немецкий изобретатель, 


один из основоположников совре-. 


менной авиации. Отто Лилиенталь 
уже с 13 лет производил опыты 
полетов на планерах с машущими 
крыльями. В 80-х годах Лилиенталь 
сконструировал планер, имеющ ‹Й 
несущую поверхность в форме рас- 
простертых крыльев летучей мыши. 
Но полеты на нем требовали боль- 
шой затраты мускульной силы, 
так как тело должно было бес- 
прерывно балансировать. Поэтому 


‘в 1894 г. Лилиенталь построил 


уже более совершенный планер 
с двумя парами крыльев, показан- 
ный на рисунке. В течение четырех 


кабель в. 





Аппарат Лилиенталя с двойными крыльями 


“ 


лет он совершил около 2 тыс. 
полетов на планерах разнообразной 
коиструкции. 

Значение планеризма, несмотря 
на все достижения моторного авиа- 
строения, не уменьшаются. Осо- 
бенно в СССР уделяется болышое 
внимание развитию планерного 
спорта. В августе—сентябре с. г. 
в Коктебеле (Крым) на горе им. 
Клементьева прошел [Х Всесокз- 
ный слет планеристов. Этот слет 
знаменовал собой десятилетний. 
юбилей развития безмоторных по- 
летов в СССР. В области планер- 
ного спорта СССР стоит на первом 
месте в мире. В 1983 г. планерным 
спортом будет охвачено 30 тыс. 
человек, в 1934 г.—100 тыс. Широ- 
кое развитие планерного спорта 
обеспечит советскую авиацию ква- 
лифицированными кадрами води- 
телей самолетов. 


12 августа 1848 г. умер 
Джорж Стефенсон, изо- 
бретатель паровоза И 
строитель первых желез- 
ных дорог. Еще будучи со- 
вершенно неграмотным рабочим 
на рудниках близ  Нью-Кэстля 
(Англия), Стефенсон прояв- 
лял необычайные способности к 
изобретательству. Но он скоро 
понял, что подлинное техническое 
творчество невозможно без точ- 
ного знания. Он принялся за изу- 
чение азбуки и начал арифметики, 
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Майкл Фарадей 


аккуратно посещая вечернюю 
школу при руднике. 

33 лет Стефенсон сконстру- 
ировал локомотив, приспособлен- 
ный для перевозки угля и других 
тяжестей из рудника на поверх- 
ность. Он первый ‘удачно исполь- 
зовал паровую машину для транс- 
портировки грузов. Правда, паро- 
вые повозки были и до Стефев- 
сона. Так в предыстории паро- 
воза известны попытки применения 
огневой машины Кюньо 
и других ученых, но все эти по- 
возки были весьма несовершенны, 
‚и практическое значение их равно 
нулю. 

‚ По идее Стефенсона и по его 
’ указаниям в 1824 г. была со- 
‚ оружена перваяв мире же- 
_ лезная дорога для перевозки 
‚ пассажиров между Стоктоном 

Дарлин!тоном. & › 


На конкурсе локомотивов в 


_ 1829 г. первый приз получил: 


` паровоз Стефенсона „Ра- 
кета“ (см. рис.). На испытаниях 


’. »ракета“ тащила тяжесть, в пять 


раз большую собственного веса, 
’ ‘со скоростью 20 миль в час. Та- 
о кая скорость для локомотива счи- 
° талась в то время необычайно 
‚ большой. 

‚ За столетие, прошедшее со дня 
._ изобретения Стефенсона, в кон- 
. струкции паровозов произошли 
`. многочисленные изменения и усо- 
^ верщенствования. От неуклюжего 
‚ И примитивного паровоза Стефен- 


°сона мы ‘пришли к мощным и. 


` быстроходным. локомотивам, раз- 
‚ вивающим скорость до 150—200 км 
’ Наши советские паровозы пос- 
 ледней конструкции считаются 
‚ одними из лучших в мире. Мощ- 











ные луганские паровозы серии ФД 
«Феликс Дзержинский» и коло- 
менские гиганты ИС „Иосиф Ста- 
лин“ считаются последним дости- 
жением техники. 


13 августа 1898 г. были 
начаты работы по прорытию тун- 
неля в Альпах через Симп- 
лон. Строительство было законче- 
но с громадными трудностями 
лишь через 7 лет. По своей длине 
(19 км): Симплонский туннель яв- 
ляется самым крупным в мире, 


13 августа 1913 г. фран- 
цузский летчик Пегу совершил 
впервые в истории авиа- 
ции прыжок с самолета 
на парашюте. При этом само- 
лет Пегу, оставшийся без пилота, 
перевернулся на спину, а потом 
сам выравнялся в нормальное по- 
ложение и совершил посадку лишь 
с небольшой поломкой. Столь „ра- 
зумное“ поведение самолета на- 
толкнуло Пегу на мысль предна- 
меренно перевернуться в. воздухе 
‚вверх ногами“, на спину самоле- 
та. Сделав соответствующие при- 
способления в аэроплане, Негу 
успешно выполнил через 9 дней 
трюковый полет ло траэктории 
в виде буквы 5. Эти удачные 
опыты и надо считать началом фи- 
гурного летавия и высшего пило- 
тажа. № 


Иа 


25 августа 1867 г.в Ан- 
глин умер знаменитый физик 


Майкл Фарадей — один из 
наиболее выдающихся ученых пер- 
вой половины ХХ столетия. Сын 
кузнеца, он начал свою трудовую 
жизнь в детском возрасте в каче- 
стве „мальчика на побегушках“ в 
магазине переплетчика. Однако 
он много и усидчиво работал над 
самообразованием, особенно по 
естественным наукам. В 1812 г. 
молодой переплетчик усиленно по- 
сещал в Лондоне публичные лек- 
ции по физике, которые читал 
знаменитый Дэви. Увлеченный 
этими лекциями Фарадей обра- 
тился к Дэви с просьбой взять 
его к себе в физический кабинет 
в качестве хотя бы служителя. 
И вотс 1813 г. началась научная 
карьера Фарадея. Сначала слу- 
житель, потом лаборант и помощ- 
ник в постановке всех опытов, 
Фарадей проявляет себя талантли- 
вым исследователем и вдумчивым 
научным работником. В 1816 г. 
он начал читать первые лекции в 
обществе по самообразованию; в 
1821 г. опубликовал две первые 
свои научные работы, а через 4 го- 
да получил исключительно ответ- 
ственное назначение на место <во- 
его учителя Дэвир-—директором 
лаборатории Лондонского королев- 
ского института. Во’ всех его ра- 
ботах проходит настойчивое стрем- 
ление увязать магнитные явления 
с электрическими, а последние— 
со световыми. В 1831 г. Фарадей 
приходит к установлению тео- 
рии электромагнитной 
индукции — это было первым 
и, пожалуй, наиболее важным его 
открытием. 





Разрушение толпой крестьян оболочки первого воздушного шара, напол- 
ненного водородом, после его спуска.в окрестностях Парижа 











Медаль, вычеканенная во Франции в честь 
первых свободных полетов Монгольфьера 
и Шарльера 


27 августа 1783 г. в Пари- 
же состоялся первый свобод- 
ный полет воздушного 
шара, наполненного водородом. 
Опыт был произведен физиком 


Шарль, после того, как в июне. 


того же года два француза бр 
Монгольфье публично демон 
стрировали подъем 
шара, наполненного нагретым воз- 
духом и дымом. Эти опыты позво- 
лили в дальнейшем подниматься 
в воздух и человеку: на монголь- 
фьерах (гретый воздух) и на 
шарльерах (водород). После спус- 
ка воздушный шар Шарля под- 
вергся нападению крестьян, под- 
стрекаемых одним священником. 
Крестьяне искололи оболочку ви- 
лами. Запах газа из шара лишь 
подтвердил им его „дьявольское 
происхождение“, как объяснял 
священник (этот момент изображен 
на рисунке). 


1 сентября 1820 г. из 6. Пе- 
тербурга отправился первый 
дилижанс в Москву. Это было 
огромным событием в истории рус- 
_ ской техники путей сообщения. 
Дилижансы были введены у нас 
по образцу заграничных. Весь 
путь между Москвой и Петербур- 
гом дилижанс делал в 4—4 


жиров. В 1821 г. начали ходить 
ъдилижансы от Петербурга до Ри- 
‘ти; в 1827 г.—из Москвы на Тулу 
ит.д. 


Я сентября 1783 г., т.е. 
ровно 150 лет назад, умер знамени- 
.. тый математик Эйлер. Им напи- 
_ сано свыше 850 мемуаров по мате- 
_ матике, механике и технике. Едва 

ли кто-нибудь может сравниться С 
‚о ним по быстроте и стремительности 
- при:решении труднейших вопро- 
сов механики и математики. Эйлер 


воздушного | 


су-. 
‘ток. В нем помещалось 8 пасса- ^ 


является изобретателем турби- 
ны, т. е. такого водяного двига- 
теля, который имеет рабочее ко- 
лесо и направляющий воду аппа- 
рат. Но главную ценность его тру- 
дов составляют работы по теоре- 
тической механике. Он впервые 
решил теоретически задачу о дви- 
жении твердого тела, о его вра- 
щении и др. 


13 сентября 19072 г. аме- 
риканский инженер Оуенс взял 
патент на бутылочную авто- 
матическую машину, кото- 
рая могла производить 25 тыс. 
полулитровых бутылок в сутки 
при участии одного только рабо- 
чего. Принцип работы этой маши- 
ны основан на втягивании стек- 





Леонард Эйлер 


лянной жидкой массы в разрежен- 


ное пространство внутри бутылоч-* 


ной формы, после чего произво- 
дят большое давление сжатым воз- 


духом,—и бутылка готова. В 1908 г. 
„Союз бутылочного производства 


в Европе“ заплатил Оуенсу 
12 млн. марок за право пользова- 


` нию земной 


ния этой машиной. Сейчас этот 
союз производит 1430 мли. буты- 
лок в Год! | 


21 сентября 1852 Г. 
известный физик Фуко прочел в 
Парижской академии наук доклад, 
в котором изложил свою замеча- 
тельную теорию так называемого 
жироскопического кКом- 
паса. Компас имеет длинную 
историю. Он был известен китайцам. 
еще во П в. нашей эры плод названи- 
ем ‚югоуказателя“. Затем через ара- 
бов, которые в УШ-—1Х вв. господ- 
ствовали на Средиземном море, 
компас проник в Европу. Пока 
корабли строились из дерева, он 
был хорошим „указателем севера 
и юга“. Но с появлением парохо- 
дов, построенных из железа, ог- 
ромные массы этого металла оказы- 
вали возмущающее действие на по- 
казания стрелки. Дальнейшее изо- 
бретение учеными Колонгом и 
Кельвиным „компенсаци- 
онного компаса“ было на- 
правлено к устранению этого не- 
достатка. Однако во время магнит- 
ных бурь даже и такой компас ока- 
зался непригодным. Фуко своим 
новым компасом чрезвычайно про- 
сто разрешил это затруднение. Его’ 
проект основан на свойстве вра- 
щающегося тела (волчка) сохра- 
нять направление оси вращения. 
Если установить в начале плава- 
ния ось жироскопа по направле- 
оси и поддерживать 
вращение жироскопа при помощи 
электрического тока (диск вол- 
цка обыкновенно является якорем 
электродвигателя), то получится 
удобный прибор, показывающий 
малейшее отклонение курса ко- 
рабля в ту или иную сторону. При 
осуществлении этого прибора Ф у- 
ко была произведена огромная 
математическая работа, не говоря 
уже о преодолении многочислен- 
ных технических затруднений. — 





Дилижанс (со старинной гравюры) ^^ 





т г У м мл. 
проф. - ЛЕБЕДЕВ 


Когда зажглась 


первая элентрическая лампочка 


Обычно принято считать изобре- 
тателем лампочки накаливания из- 
вестного американского изобрета- 
теля Эдисона, умершего не- 
сколько лет назад. Установилось 
мнение, что будто бы в Америке 
впервые загорелась электрическая 
лампочка и начала освещать ком- 
наты и улицы. 

Однако на самом деле эта элек- 
трическая лампочка изобретена в 
России. Изобретателем ее был 
Александр Николаевич 
Лодыгин. Родился он 6 октября 
1847 г. Сначала он учился в Там- 
бовском кадетском корпусе, а за- 
тем в юнкерском училище. Но его 
нисколько не влекла военная карь- 
ера.С юных лет он мечтал сделаться 
изобретателем. По окончании юн- 
керского училища Лодыгин оста- 
вляет военную службу, порывает 
с семьей и поступает на Тульский 
завод молотобойцем. Затем он ра- 
ботает слесарем. . 

В 1870 г. Лодыгин едет в Петер- 
бург. Здесь он пытается найти 
деньги для осуществления проекта 
своей летательной машины, но на- 
прасно. После неудачной поездки 





Лампа В. Ф. Дидрихсона 


за границу в поисках необходимых 
средств он снова в Петербурге и 
постулает техником в новое пред- 
приятие „О-во Сириус“, работав- 
шее над проблемой освещения с 
помощью нефтяного газа. 

Над изобретением лампы накали- 
вания Лодыгин начал работать в 
связи с проектом летательной ма- 
шины, Он решил, что на его лета- 
тельном аппарате должно быть 
электрическое освещение, и с жа- 
ром принялся за опыты. Вскоре 
ему удалось добиться хороших 
результатов. В 1874 г. Лодыгин 
освещает при помощи своих пер- 
вых ламп Галерную гавань в Петер- 
бурге. 

Первая лодыгинская лампочка не 
была „вакуумная“, т. е. она не 
была пустотной. Между концами 
толстой медной проволоки укреп- 
лялся тонкий стерженек из реторт- 
ного угля. Уголек накаливали в 
герметически закупоренном балло- 
не. При накаливании он отнимал 
кислород у воздуха и продолжал 
затем тлеть. Продолжительность 
горения такой лампочки Лодыгина 
ве превышала 30 мин. 


Дальнейшее применение лампоч- а: 


ки показало, что она работала не 
совсем ладно. При нагревании от 
уголька вследствие неодинакового 
расширения стекла и меди воздух 
проникал внутрь стеклянного кол- 
пачка, и уголек перегорал. Поэтому 
от баллона-шара пришлось перейти 
к баллону-цилиндру, чтобы накали- 
вание угля происходило возможно 


ь 


дальше от места входа концов про- 
волоки. Баллон закрывался спепи- 
альной масляной закупоркой. 

В продаже лампа Лодыгина была 
известна под названием „лампы 
Козлова“, по имени банкира 
Козлова, который стоял во главе 
предпринимательского общества, 
занимавшегося производством этой 
лампочки. 


Дальнейшим усовершенствова- 
нием лампочки Лодыгина занимает- 
ся его помощник Василий 
Федорович Дидрихсон 
Он является изобретателем нового 


=” 


Первая лампа А. Н. Лодыгина 


Я. ПЕРЕЛЬМАН 


Самый легкоплавкий теталл 


Если не считать ртути — металла, которого м плавить не нух- 
но, потому что он и без того жидкий при обычных температурах, 
то самым легкоплавким из металлов надо признать галлий. Ме- 
талл галлий плавится при 30° Ц, т. е. буквально тает во рту! 
Открыли его более полувека назад (еще раньше существованне 
его предсказал крупнейший русский химик Менделеев). Не так 
давно ‘металл галлий был еще в сто раз дороже золота. В настоя- 
щее же время найден удешевленный способ извлечения этого 
металла из руд, сильно понизивший его стоимость (ло несколь- 
ких рублей за грамм) и сделавший возможным его промышлен- 


ное применение. 


На что же может пригодиться в производстве металл, тающни 
чуть ли не в руках? Преимущественно для изготовления термо- 
метров, здесь он имеет болышие преимущества перед ртутью, 
Плавясь при 30°, он кипит только при 2 3005, т. е. остается жид- 
ким в широких пределах температуры ст 30 до 23005. Так как 


существуют сорта кварцевого стекла, 


плавящиеся лишь при 


3 000°, то технически возможно изготовить галжиевый термометр. 
Такие измерительные приборы для температур до 1500? уже 


изготовляются на Западе, 





$и3ЕТ ДЛЯ ВХОПА НА ОПЫТЫ ` 
ЭЛЕНТРИЧЕСНАГО ОСВЪШЩЕМН! Я 


по сассову А. Н. ЛОДЫГИНА 
а 7 ФИ а, п,9 © мед 


типа электрической лампочки, на- 
столько прочной, что она находит 
себе весьма широкое применение. 
На помещаемом здесь рисунке- 
дана схема лампы Дидрихсона. В 
отличие от лампы Лодыгина у нее 
уже сухая закупорка, угольки Е 
(см. рис.) помещаются в вакууме, 
т. е. в пространстве, откуда выка- 
чан воздух. На прилагаемой схеме 
показаны только 2 уголька, насамом 
же деле их было 4 или 5. Устрой- 
ство лампы было таково, что при 
перегорании одного из угольков 
автоматически, с помощью особого 
пружинного рычага, включался 
другой уголек. За 2 мес. работы 
перегорало всего 1—2 уголька. 
Таким образом срок службы этих 
ламп достигал 5—6 мес.,— срок 
вполне достаточный, чтобы лампа 
экономически была приемлемой. 
Изучая долгое время причины 
плохой работы угольков, Дидрих- 
сон вскоре заметил, что перегора- 
ние угольков происходит от неод- 
нородности их массы. Поэтому 
он начал изготовлять угольки из 
более однородного материала, об- 
угливая различные породы дерева 


1 
ЧУДОВИЩНЫЕ ДАВЛЕНИЯ 


® 


(то же самое делал впоследствии 
и Томас Эдисон). Обугливание 
производилось следующим обра- 
зом. Несколько серий штифтов, 
выточенных из различных сортов 
дерева, укладывалось в графитовый 
горшок и засыпалось древесным 
угольным порошком. Горшок зама- 
зывался глиной и подвергался на- 
каливанию в течение нескольких 
часов. Таким образом получение 
угольных нитей для ламп накали- 
вания было осуществлено впервые 
вовсе не Эдисоном, как это при- 
нято обычно считать, а русским 
изобретателем В. Ф. Дидрихсоном. 
В 1876 г. лейтенант Хо- 
тинский, близко знакомый с 
кружком всех лиц, работавших 
над лампой накаливания, в быт- 
ность свою в Америке показал 
несколько образчиков русских 
лами Эдисону. Это и послужило 
Эдисону, повидимому, толчком к 
серьезным работам ная лампами 
накаливания. 


Какова же дальнейшая судьба 
русских электрических лампочек? 
При постройке в Петербурге мо- 
ста через Неву лампы Дидрихсона 
были использованы для подволного 
освещения во время исправления 
преждевременно осевшего кессона. 
Опыт подводного освещения дал 
прекрасные результаты. 

Но с середины 1876 г. как за 
границей, таки в Россини техники 
несколько охладели к работам над 
лампой накаливания. На сцену к 
этому времени выступила так на- 
зываемая „электрическая свеча“— 





Вопросы занимательной физики 


* 


Можете ли вы одним пальцем произвести давление в 1 тыс. ат? 
Может ли насекомое произвести давление в 100 тыс. ат? 


2 
ДУНОВЕНИЕ И ТЯГА 


< 


Что сильнее: напор воздуха, выдуваемого ртом, или тяга в 


заводской 40-метровой трубе? 


3 
ПАР И УРАГАН 


Что больше: давление, производимое ураганом, или рабочее 
давление пара в цилиндре паровой машины? 


4 
НА ДНЕ РЕКИ 


Когда вода на дне глубокой реки теплее: летом или зимою? 


т 


тоже проект русского изобретате- 
ля П. Н. Яблочкова. Его све- 
ча имела много преимуществ леред 
обычными вольтовыми дугами, вот 
почему «русские свечи» вскоре 
освещают все крупные города 
Европы. 


30 сентября 1879 г. состоялось. 
открытие моста императора Алек- 
сандра П через Неву. Тот самый 
мост, при постройке которого ока- 
зали такую огромную услугу 
дидрихсоновские лампочки накали- 
вания, освещался теперь свечами 
Яблочкова. Лампочка накаливания 
Дидрихсона была окончательно вы- 
теснена новыми свечами. 


® . 


Между тем в 1879 г., в самый 
разгар успеха русских свечей, Эди- 
соном была уже разработана вся 
новаятехника электрического осве- 
щения: патроны для ламп, предо- 
хранители, центральная станция, 
параллельное включение ламп и пр. 


В декабре 1879 г. Эдисон осве- 
тил свою лабораторию электричес- 
кими лампочками, а также 2 дома 
на небольшом расстоянии от цен- 
тральной станции. «Под новый 
год,— рассказывает Эдисон,— съе- 
халось до 3 тыс. посетителей, чтобы 
любоваться блеском электрических 
ламп». В 1880 г. 115 эдисоновских. 
ламп освещают пароход «Колум- 
бия›». А после Всемирной выставки 
в Париже 1881 г., где состоялось. 
как бы состязание «свечи» и «‹лам- 
лы», началось быстрое вытеснение 
«русских свечей» «американской 
лампочкой. 


В 1881 г. Эдисон взял патент в 
России на «усовершенствование в 
проведении электрического света» 
При открытии в Москве Лубянско- 
го пассажа в 1883 г. освещение 
производилось в нем «лампами Эди- 
сонапосистемеСименса—Гальске», 
как писалось в тогдашних газетах. 


Так было забыто «русскими па- 
триотами» замечательное изобрете- 
ние своего талантливого соотечест- 
венника А. Н. Лодыгина. Эдек- 
трическая лампочка накаливания 
Лодыгина-Дидрихсона сначала бы- 
ла вытеснена ‹русской свечей» 
Яблочкова, а затем «готовой загра- 
ничной лампочкой». 


А. Н. Лодыгин умер сравнитель- 
но недавно, в марте 1928 г. Он ие 
дожил всего нескольких месяцев 
до пятидесятилетия своего замеё- 
чательного изобретения. 


95. 


| 


ТРИБУНА ТЕХНИЧЕСНОГО ТВОРЧЕСТВА 


Задачи на сообразительность 





Присылая свой проект решения предложенных ниже задач, вы участвуете в 
массовом изобретательском движении нашего Союза. Каждое рационализаторское 
или изобретательское предложение, выдвинутое в нашей „Трибуне технического 
творчества“, помогает устранять неполадки в социалистической промышленно- 
сти, экономить дорогостоящий материал и рабочее время. 

Ниже мы помещаем вторую серию задач „Грибуны технического творчества“. 





Восемь отверток 


Нет такой отрасли промышлен- 
ности, где не приходилось бы 
употреблять более или менее час- 
то различных размеров отвертки. 
Особенно часто применяется отвер- 
тка во время монтажных работ. 
На отдельных работах, связанных с 
монтажом оборудования, монтеру 
приходится захватывать с собой 
чуть ли не восемь различных отвер- 
ток, отличающихся друг от друга 
только размерами. 


В Американской практике был 
найден способ замены многочис- 
ленных отверток одной. Такую 
универсальную отвертку можно 
применять для привертывания вин- 
тов самых разнообразых размеров. 
Эта задача разрешена очень про- 
сто. Тем больше у нас уверенно- 
сти, что читатели, подумав над 
этим же вопросом, смогут дать не 
менее совершенные проекты. 


Давайте подумаем и выдвинем 
проект, подобный универсальной 
отвертки, в которой нуждается 
наша промышленность! 


И \ 
< 
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КЕНО 





Поможем врубовщику 


Сейчас проходит всесоюзный 
конкурс угольных шахт. Борьба 
за уголь требует напряжения всех 
зворческих сил не только забойщи- 
ков, врубовщиков и других работ- 
ников в шахтах, но и всей нашей 
технической ‘общественности. У 
нас добыча угля в основном ме- 
ханизирована. Донбасс, в котором 
раньше было не больше 10— 
12 проц. механизмов, а все осталь- 
ное делалось руками, сегодня меха- 
низирован более чем на 70 проц. 
Врубовые машины  турбобуры, 
пневматические отбойные мулот- 
ки—все это облегчает труд шах- 
тера. 

Тем досаднее, что наряду с совер- 
шенными механизмами мы встре- 
чаемся с мелочами, которые силь- 
но мешают рабочему. Вот пример: 
врубовщик, отправляясь на работу, 
должен захватить с собой ящик с 
инструментами и две масленки — 
одну лля оленафта, а другую для 
керосина. Поэтому рабочему при- 
ходится брать что-нибудь подмы- 
шку и, судорожно прижимая к се- 
бе грязные масленки, путешест- 








вовать по лаве. 

В объединение „Уголь“ поступи- 
ло предложение от изобретателя 
т. Бойло применить такую конст- 
рукцию масленки, которая дала 
бы возможность все это захватить 


в одну руку. 


Что же это за конструкция?. 
Подумайте, товарищи-читатели, и 
пришлитесвои проекты.Оригиналь- 
ные предложения при их одобре- 
нии хозорганом премируются. 





Организуйте коллективные решения помещаемых задач. 
Выдвигайте свои собственные и присылайте интересные 


разрешения 


производственных и технических 


задач, 


—. 


которые были осуществлены на вашем предприятии. 
РЕШЕНИЕ КАЖДОЙ ЗАДАЧИ ПРИСЫЛАЙТЕ ОБЯ- 
ЗАТЕЛЬНО НА ОТДЕЛЬНОМ ЛИСТКЕ; ОПИСАНИЕ 
ДОПОЛНЯЙТЕ ПО ВОЗМОЖНОСТИ РИСУНКАМИ 
И ЧЕРТЕЖАМИ; НА КАЖДОЕ ПИСЬМО МЫ ДАЕМ 


НЕМЕДЛЕННЫЙ ОТВЕТ. 











1ашел“!—восклицает обычно человек, увидев вдруг путь реше- 


предложенной ему задачи. . 
Эврика" — восклицает наш читатель, подобно древнегреческому 


:ому Архимеду, найдя правильный ответ на заданный вопрос. 
опробуйте проверить вашу память и сообразительность на 
рой серии наших вопросов. 

'. Что такое Х-лучи, кто изобрел эти лучи и для чего они 
меняются. 

Какая отрасль промышленности получила у нас название 
рургии в отличие от металлургии? 

}. Что изучает наука аэродинамика? 

1. Обзясните значение слова „контейнер“. 

$. Что такое рельсовый стык? 

7. Почему летает дирижабль? 

’. Где был выстроен первый в мире метрополитен? 

$. Кто открыл ц научно обосновал „Периодическую систему 
центов“? 

9. Какое животное за свои гидротехнические сооружения по- 
ило звание инженера? 

2. Как можно спрыгнуть с 600-метровой высоты, оставшись 
редимым? 

/. Какой автомобиль был раньше-—с электрическим двигателем 
‚ бензиновым? , 

2. Какая разница между монопланом и бипланом? 
[рисылайте ответы и сами подбирайте вопросы для нашей 
ы. Имена товарищей, приславших правильные ответы, будут 
ататься в нашем журнале. 


# 


)тветы на вопросы первой серип игры „Эврика“, поме- 
нной в предыдущем номере нашего журнала 


. Трамвай получил свое название по имени строителя первой 
'0дской железной дороги в Лондоне Джона Утрама. Эта д0- 
а проходила от пристани на Темзе до городской мельницы и 
ывалась „Трам Вуей“, что в переводе с английского означает 
орога Трама“. 

. Каракатица, защищаясь, выпускает темную жидкость, окра- 
вающую воду. Это дает ей возможность скрыться от пре- 
‚дования. В военной технике для подобной же цели применя- 
ся специальные дымовые завесы. 

3. Первый русский дирижабль назывался „Лебедь“. Он был 
гкой конструкции. 

{. Эту фразу произнес Архимед, когда его застал за решением 
ной задачи воин римской армиц, взявшей Сиракузы. Предание 
ворит, что это была последняя задача, решенная Архимедом, 
1к как воин его убил. 


5 Геометрией Эвклида. 





тв. редантор М. Наплун 
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